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คาํนํา 

 
 รายงานผลการวิจัย เรื�อง โครงการศึกษาผลกระทบจากการจัดทําเขตการค้าเสรี (FTA) ไทย-
ออสเตรเลีย ซึ�งจัดทําโดยโครงการ CAMGEM  และศูนย์วิจัยเศรษฐศาสตร์ คณะเศรษฐศาสตร์ จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลยั โครงการศกึษานี 9ได้รับเงินสนบัสนนุจากกรมเจรจาการค้าระหวา่งประเทศ กระทรวงพาณิชย์  โดยมี
วตัถุประสงค์เพื�อศึกษาผลวิเคราะห์ (�) ผลกระทบทางเศรษฐกิจระดบัมหภาคจากการปรับลดภาษีตามกรอบ
การลดภาษี ($) ศึกษาวิเคราะห์ ($) ผลกระทบของการปรับลดภาษี และมาตรการที�ไม่ใช่ภาษีตามกรอบการ
เจรจาตอ่กลุม่สนิค้าสง่ออก M กลุม่ กลุม่สินค้านําเข้า 8 กลุม่ของไทย (1) โอกาส และอปุสรรคของการประกอบ
ธุรกิจ และทํางานในภาคธุรกิจบริการของไทยและออสเตรเลีย และ (4) เสนอแนะแนวทางการปรับตวัของสินค้า
สง่ออก นําเข้า และบริการที�ได้รับผลกระทบจากการทําเขตการค้าเสรี   
 
 รายงานฉบับนี 9เป็นส่วนหนึ�งของรายงานผลงานวิจัยซึ�งนําเสนอการศึกษาและการวิเคราะห์ของ
ผลกระทบจากการทําเขตการค้าเสรีไทย – ออสเตรเลียต่ออตุสาหกรรมรถยนต์ และสว่นประกอบ อตุสาหกรรม
เม็ดพลาสติกและผลติภณัฑ์พลาสติก และอตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง ตลอดจนขอเสนอแนะในการ
ปรับตวัของอตุสาหกรรม 
 
 คณะผู้ วิจัยโครงการใคร่ขอขอบพระคุณ นางสาวชุติมา บุณยประภศัร รองอธิบดีกรมเจรจาการค้า
ระหวา่งประเทศ   นางเพ็ญพรรณ แก้วฟ้านภาดล ประธานคณะกรรมการตรวจรับงานจ้าง รวมถึงคณะกรรมการ
ตรวจรับงานจ้าง และนางสาวสุดา เขมาทานต์ ที�ได้ช่วยให้คําชี 9แนะ  อนุเคราะห์ข้อมูล และช่วยในการ
ประสานงาน ทําให้การวิจยัเป็นไปอย่างราบรื�น ขอขอบคุณผู้ทรงคณุวฒุิจากทั 9งภาครัฐและเอกชนหลายท่านที�
ได้มาให้ความคิดเห็นที�มีคุณค่าแก่งานวิจัยนี 9มาโดยตลอด สุดท้ายขอขอบคุณนางสาวนดัดาเนตร  ชื�นวณิช   
นายสกรรจ์ แสนโสภา นายวฒุิพงษ์ เลศิอเนกศิลป์ นายณฐัพงศ์ รู้ซื�อ และนางสาวณฐัพร สงัข์แก้ว  ผู้ช่วยวิจยัที�มี
สว่นช่วยทําให้งานวิจยัสาํเร็จลลุว่งไปด้วยดี  
 
 คณะเศรษฐศาสตร์หวงัเป็นอยา่งยิ�งวา่ รายงานผลการวิจยัฉบบันี 9จะเป็นประโยชน์ตอ่กรมเจรจาการค้า
ระหวา่งประเทศ กระทรวงพาณิชย์ ในการจดัทําเขตการค้าเสรีระหว่างไทยและออสเตรเลีย ตลอดจนการเจรจา
การค้าในกรอบตา่งๆ ซึ�งอาจเกิดขึ 9นในอนาคต  
 
 
 
 
           คณะผู้วิจยั 
        มิถนุายน $84Q 
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สารบัญ 

                                                                                                                                                 หน้า 
 

คณะผู้วิจยั          ก 
รายชื�องานวิจยั          ข 
คํานํา           ค 
สารบญั           ง 
สารบญัตาราง          ช 
สารบญัรูปภาพ          ญ 
บทสรุปผู้บริหาร          ฎ 
 
บทที� � รถยนต์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ 

   #.# กรอบการวจิยั        # 
   #.% โครงสร้างอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของไทย    # 
  #.%.# ความสาํคญัตอ่เศรษฐกิจภายในประเทศ     # 
  #.%.% ววิฒันาการของอตุสาหกรรมรถยนต์ไทย     4 
  #.%.4 โครงสร้างการผลติ       5 
  #.%.5 การจ้างงาน                     #6 
  #.%.7 การลงทนุ        ## 

#.%.8 ยทุธศาสตร์และวิสยัทศัน์ของอตุสาหกรรมรถยนต์ไทย   #4 
 #.4 โครงสร้างอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของออสเตรเลยี                 #5 
  #.4.# ความสาํคญัตอ่เศรษฐกิจของประเทศออสเตรเลยี    #7 
  #.4.% การผลติ        #7 
  1.3.3 การจ้างงาน        #= 
  #.4.5 การลงทนุ        #= 

 #.4.7 วิสยัทศัน์ประเทศออสเตรเลยี และนโยบายของภาครัฐ   #> 
#.5 อปุสงค์ในไทยและออสเตรเลยี       %# 

 #.7 การค้าระหวา่งประเทศของไทยและออสเตรเลยี     %? 
  1.5.1 การค้าระหวา่งประเทศของไทย      %? 
  1.5.2 การค้าระหวา่งประเทศของออสเตรเลยี     44 

1.6 คูแ่ขง่รถยนต์และสว่นประกอบของไทยในออสเตรเลยี     38 
1.6.1 อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของประเทศเยอรมนี   38 
1.6.2 อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของประเทศญี�ปุ่ น   39 
1.6.3 อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของประเทศเกาหลใีต้   43 
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1.6.4 อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของประเทศสหรัฐอเมริกา  47 
 #.? กติกาภาษีและที�มใิช่ภาษีที�เปลี�ยนแปลง      50 
  #.?.# มาตรการด้านภาษี       50 
  #.?.% มาตรการที�มิใช่ภาษี       57 
 #.= ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีตอ่อปุสงค์ในออสเตรเลยีและอปุสงค์ในไทย  59 
 #.> ข้อเสนอแนะและสรุป        61 
 
บทที� � เม็ดพลาสตกิและผลิตภัณฑ์พลาสติก 

 %.# กรอบการวิจยั         84 
 %.% โครงสร้างอตุสาหกรรมในประเทศไทย      84 
 %.4 โครงสร้างอตุสาหกรรมในออสเตรเลยี      87 
 %.5 อปุสงค์ในออสเตรเลยี        8= 
 %.7 การค้าระหวา่งประเทศของไทย       ?6 
 2.6 การนําเข้าของออสเตรเลยี       ?% 
 %.? กติกาภาษีที�เปลี�ยน        ?? 

2.8 ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีตอ่ผู้สง่ออก และผู้ผลติ    =6 
 %.> สรุปและข้อเสนอแนะ        =% 
 
บทที� $ ยางรถยนต์และถุงมือยาง 
 �.
 ยางรถยนต์ 

  4.#.# กรอบการวิจยั       =7 
  4.#.% โครงสร้างอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของประเทศไทย   =7 
  4.#.4 โครงสร้างอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของออสเตรเลยี   == 
  4.#.5 อปุสงค์ในออสเตรเลยี       => 
  4.#.7 การค้าระหวา่งประเทศของไทย      >% 
  4.#.8 การนําเข้าของออสเตรเลยี      >4 
  4.#.? กตกิาภาษีที�เปลี�ยนและมาตรการกีดกนัทางการค้าที�มิใช่ภาษีที�อาจเกิดขึ Jน >7 
  4.#.= ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีตอ่ผู้สง่ออกและผู้ผลติ   >? 
  4.#.> สรุปและข้อเสนอแนะ       >> 
 
 �.� ถุงมือยาง 

  3.2.1 กรอบการวิจยั       #66 
  4.%.% โครงสร้างอตุสาหกรรมถงุมือยางในประเทศไทย    100 
  4.%.4 โครงสร้างอตุสาหกรรมถงุมือยางในออสเตรเลยี    103 
  4.%.5 อปุสงค์ในออสเตรเลยี       103 
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  4.%.7 การค้าระหวา่งประเทศของไทย      104 
  4.%.8 การนําเข้าของออสเตรเลยี      105 
  4.%.? กตกิาภาษีที�เปลี�ยน       108 
  4.%.= ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีตอ่ผู้สง่ออกและผู้ผลติ   109 
  4.%.> สรุปและข้อเสนอแนะ       111 
 บรรณานกุรม                                                                                                                          ##4 
 
ภาคผนวก ก. สรุปผลการสัมมนา                                                                                                                                                                                                  
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สารบัญตาราง 

หน้า   
 
บทที� � รถยนต์และส่วนประกอบ 

ตารางที� 1.1 ปริมาณการผลติรถยนต์ของไทยแยกตามประเภท ตั Jงแตปี่ #>>7 – %66%   7 
ตารางที� 1.2 แสดงอตัราการจ้างงานในการผลติรถยนต์และชิ Jนสว่น ในช่วงปี 1990-2000  10 
ตารางที� 1.� การเข้ามาลงทนุของบริษัทผู้ประกอบรถยนต์ตา่งชาติ     11 
ตารางที� 1.4 แสดงการลงทนุในกิจการผลติชิ Jนสว่นยานยนต์     13 
ตารางที� 1.5 ปริมาณการผลติรถยนต์นั�งสว่นบคุคลในออสเตรเลยี แยกตามรุ่น ปริมาณการบริโภค 
ในประเทศ และปริมาณการสง่ออก (ปี 1995-2001)      16 
ตารางที� 1.6 การจ้างงานในอตุสาหกรรมยานยนต์ของออสเตรเลยี     18 
ตารางที� 
.� แสดงยอดจําหนา่ยรถยนต์รวมในช่วงปี #>>8-%664     21 
ตารางที� 
.� แสดงยอดจําหนา่ยรถกระบะและรถเพื�อการพาณิชย์อื�น ในช่วงปี #>>8-%664  22 
ตารางที� 
.  แสดงการเปรียบเทียบสว่นแบง่ตลาดยี�ห้อรถตา่งๆ ในปี #>>6 กบัปี %66#   %5 
ตารางที� 1.10 แสดงยอดจําหนา่ยรถยนต์รวม ในช่วงปี 1994-2001     25 
ตารางที� 1.11 แสดงยอดจําหนา่ยรถเพื�อการพาณิชย์ของออสเตรเลยี  ในชว่งปี 1994-2001  26 
ตารางที� 
.
� ตารางแสดงสดัสว่นการตลาดของรถยนต์ยี�ห้อตา่งๆในประเทศออสเตรเลยี  26 
ตารางที� 1.13 แสดงมลูคา่การสง่ออกรถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 8703) ของไทย   27 
ตารางที� 1.14 แสดงมลูคา่การนําเข้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 8703) ของไทย   28 
ตารางที� 1.15 แสดงดลุการค้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 8703) ของไทยกบัประเทศตา่งๆ  28 

ตารางที� 1.16 แสดงดลุการค้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 8703) ระหวา่งประเทศไทย 
กบัประเทศออสเตรเลยี         29 
ตารางที� 1.17  แสดงมลูคา่การสง่ออกรถยนต์สว่นบคุคลขนาดเครื�องยนต์ 3000 ซีซีขึ Jนไป(HS870324) ของไทย 29 
ตารางที� 1.18  แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถยนต์ขนาดเครื�องยนต์มากกวา่ 3000 ซีซีของไทยช่วงปี 1999-2003 30 
ตารางที� 1.19 แสดงดลุการค้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 870324) ของไทยกบัประเทศตา่งๆ  30 

ตารางที� 1.20 แสดงดลุการค้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคลขนาดเครื�องยนต์ 3000 ซีซีขึ Jนไป (HS 870324)  
ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศออสเตรเลยี       31 
ตารางที� 1.21 แสดงมลูคา่การสง่ออกรถกระบะ (HS 8704) ของไทย     31 
ตารางที� 1.22 แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถกระบะ (HS 8704) ของไทยในช่วง 1999-2003  32 
ตารางที� 1.23  แสดงดลุการค้ารถกระบะ(HS 8704) ของไทยกบัประเทศตา่งๆ   32 
ตารางที� 1.24 แสดงดลุการค้ารถกระบะ (HS 8704) ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศออสเตรเลยี  33 
ตารางที� 1.25 แสดงการสง่ออกรถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 8703) ของออสเตรเลยี   33 
ตารางที� 1.26 แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 8703) ของออสเตรเลยีในช่วง 1999-2003 34 
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ตารางที� 1.27 แสดงการสง่ออกรถยนต์นั�งสว่นบคุคลขนาดเครื�องยนต์มากกวา่ 3000 ซีซี  
ของออสเตรเลีย          47 
ตารางที� 1.28 แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคลขนาดเครื�องยนต์สงูกวา่ 3000 ซีซ ี
ของออสเตรเลยีในช่วง 1999-2003        48 

ตารางที� 1.29 แสดงการสง่ออกรถกระบะ (HS 8704) ของออสเตรเลยี    4? 
ตารางที� 1.30 แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถกระบะของออสเตรเลยีในช่วง 1999-2003   4= 
ตารางที� 1.31 แสดงลาํดบัตลาดสาํคญัในการสง่ออกรถยนต์ของประเทศญี�ปุ่ น   5# 
ตารางที� 1.32 แสดงลาํดบัแหลง่นําเข้ารถยนต์ที�สาํคญัของประเทศญี�ปุ่ น    5% 
ตารางที� 1.33 ปริมาณการผลติรถยนต์แยกตามประเภทของประเทศเกาหลใีต้ปี 1997-2001  44 
ตารางที� 1.34 ปริมาณการสง่ออกและนําเข้ารถยนต์ของเกาหลใีต้     57 
ตารางที� 1.35  มลูคา่การสง่ออกและนําเข้ารถยนต์ของเกาหลใีต้     57 

ตารางที� 
.�& แสดงอตัราภาษีรถนั�งสว่นบคุคลและรถกระบะของออสเตรเลยีกบัเขตการค้าเสรีอื�นๆ           7# 
ตารางที� 
.�� แสดงอตัราภาษีปัจจบุนัที�ออสเตรเลยีเสนอปรับลดภาษีเหลอืร้อยละ 6   7# 
ตารางที�
.�� เปรียบเทียบอตัราภาษีรถยนต์นั�งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) ที�ได้รับ 
การปรับลดภาษีจากออสเตรเลยี กบัมลูคา่การนําเข้าของออสเตรเลยีจากไทยในชว่งปี #>>>-%664 52 
ตารางที� 1.�  แสดงอตัราภาษีปัจจบุนัที�ออสเตรเลยีเสนอปรับลดภาษีเหลอืร้อยละ 6   53 
ตารางที� 1.40 เปรียบเทียบอตัราภาษีรถยนต์นั�งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) ที�ได้รับ 
การปรับลดภาษีจากออสเตรเลยี กบัมลูคา่การนําเข้าของออสเตรเลยีจากไทยในชว่งปี #>>>-%664 54 
ตารางที� 1.41  แสดงการข้อเสนอการปรับลดภาษีของไทย     55 

ตารางที� 1.42 แสดงมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) จากออสเตรเลยี 78 

ตารางที� 
.'�  แสดงอตัราภาษีที�ปรับลดเพื�อการพาณิชย์ให้ออสเตรเลยี    78 
ตารางที� 1.44 แสดงมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั�งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) จากออสเตรเลยี 7? 

 
บทที� � พลาสตกิและผลิตภัณฑ์พลาสติก 

ตารางที� 2.1 ผู้ผลติผลติภณัฑ์พลาสติกรายสาํคญัของออสเตรเลยี และผลติภณัฑ์หลกั   67 

ตารางที� 2.2 แสดงมลูคา่การสง่ออกสนิค้าเม็ดพลาสตกิ HS 3901 ของไทย: โพลเิมอร์ของเอทิลนี   
ในลกัษณะขั Jนปฐม          70 
ตารางที� 2.3 แสดงมลูคา่การสง่ออกสนิค้าเม็ดพลาสตกิ HS 3907 ของไทย: โพลอิะซีทลั โพลอีิเทอร์อื�น ๆ  
 และอีพอกไซด์เรซิน  ในลกัษณะขั Jนปฐม  โพลคิาร์บอเนต  แอลคดิเรซิน โพลแิอลลลิเอสเทอร์ 
และโพลเิอสเทอร์อื�น ๆ  ในลกัษณะขั Jนปฐม       71 
ตารางที� 2.4 แสดงมลูคา่การสง่ออกผลติภณัฑ์พลาสติก HS 3923 ของไทย: ของที�ใช้ลาํเลยีงสนิค้า 
หรือบรรจสุนิค้า รวมทั Jงจกุ ฝา และที�ปิดครอบอื�น ๆ ทําด้วยพลาสติก     71 
ตารางที� 2.5 แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าเมด็พลาสติก HS 3901 ของออสเตรเลยี:  
โพลเิมอร์ของเอทิลนี ในลกัษณะขั Jนปฐม       73 
ตารางที� 2.6 แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าเมด็พลาสติก HS 390740 ของออสเตรเลยี: โพลคิาร์บอเนต 73 
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ตารางที� 2.7 แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าเมด็พลาสติก HS 390760 ของออสเตรเลยี:  
โพลเิอทิลนีเทเรพทาเลต และโพลเิอสเทอร์อื�น ๆ       74 
ตารางที� 2.8   แสดงมลูคา่การนําเข้าผลติภณัฑ์พลาสติก HS 392321 ของออสเตรเลยี:  
กระสอบและถงุที�ทําด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี       74 
ตารางที� 2.9   ราคาเฉลี�ยเปรียบเทียบของ HS 3901 ที�ออสเตรเลยีนําเข้าจากประเทศตา่ง ๆ  : 
โพลเิมอร์ของเอทิลนี  ในลกัษณะขั Jนปฐม       75 
ตารางที� 2.10  แสดงราคาราคาเฉลี�ยเปรียบเทียบของ HS 390740 ที�ออสเตรเลยีนําเข้าจาก 
ประเทศตา่งๆ: โพลคิาร์บอเนต        75 
ตารางที� 2.11   แสดงราคาเฉลี�ยเปรียบเทียบของ HS 390760 ที�ออสเตรเลยีนําเข้าจาก 
ประเทศตา่ง ๆ: โพลเิอทิลนีเทเรพทาเลต และโพลเิอสเทอร์อื�น ๆ     76 
ตารางที� 2.12   แสดงราคาเฉลี�ยเปรียบเทียบของ HS 392321 ที�ออสเตรเลยีนําเข้าจาก 
ประเทศตา่ง ๆ: กระสอบและถงุที�ทําด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี     76 
 
บทที� $ ยางรถยนต์และถุงมือยาง 
ตารางที� 3.1 แสดงกําลงัการผลติและจํานวนโรงงานที�ผลติยางล้อรถยนต์ของประเทศไทยเทียบกบั 
ประเทศในเอเซีย (พ.ศ.2544)        86 
ตารางที� 3.2 แสดงข้อมลูเกี�ยวกบัอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของออสเตรเลยี   88 

ตารางที� 3.3 แสดงสดัสว่นการนําเข้าและการสง่ออกยางล้อยานยนต์ตอ่ความต้องการใช้ภายใน 
ประเทศออสเตรเลยี (ค.ศ.1997-ค.ศ.2003)       90 
ตารางที� 3.4 แสดงอปุสงค์ในยางล้อยานยนต์ของประเทศออสเตรเลยี และอตัราการเติบโต  90 
ตารางที� 3.5 แสดงปริมาณการผลติรถยนต์ในประเทศออสเตรเลยี และอตัราการเปลี�ยนแปลง  91 
ตารางที� 3.6 แสดงมลูคา่การสง่ออกยางล้อยานยนต์แยกตามประเภท (พ.ศ.2540-พ.ศ.2544)  92 

ตารางที� 3.7 การสง่ออกยางนอกชนิดอดัลม ที�เป็นของใหม ่(HS 4011) ของไทย ค.ศ. 2002  93 
ตารางที� 3.8 แสดงการนําเข้ายางนอกชนิดอดัลม ที�เป็นของใหม ่(HS 4011) ของออสเตรเลยี ค.ศ. 2002 94 
ตารางที� 3.9 แสดงรายชื�อผู้ประกอบการสนิค้าถงุมือยางที�สาํคญัของประเทศไทย   102 
ตารางที� 3.10 แสดงปริมาณการผลติ การสง่ออก การนําเข้า และการใช้ถงุมือยางในการแพทย์ พ.ศ.2544 103 
ตารางที� 3.11 แสดงมลูคา่การสง่ออกสนิค้าถงุมือยาง (HS 4015) ของไทยไปยงัตลาดหลกั  #65 
ตารางที� 3.12 แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าถงุมือยาง HS 4015 ของออสเตรเลยี   #67 
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สารบัญรูปภาพ 

หน้า 
 
บทที� � รถยนต์และส่วนประกอบ 

รูปที� 1.1 ผงัโครงสร้างกระบวนการผลติรถยนต์ของไทย      % 
รูปที� 1.2 การเปลี�ยนแปลงนโยบาย ข้อบงัคบัและผลการดาํเนินการของอตุสาหกรรมยานยนต์ไทย 4 
รูปที� 1.� รายชื�อและกําลงัการผลติของบริษัทประกอบรถยนต์ในประเทศไทย    8 
รูปที� 1.' แสดงประมาณการผลติรถยนต์ของกลุม่ประเทศอาเซียน  ในปี 2667   6 
รูปที� 
., สถานที�ตั Jงบริษัทผู้ประกอบยานยนต์และผู้ผลติชิ Jนสว่น                  10 
รูปที� 
.& การลงทนุขนาดใหญ่ในอตุสาหกรรมยานยนต์ไทยช่วงปี 1999-2002                12 
รูปที� 
.�แสดงแนวโน้มอตัราภาษีนําเข้ารถยนต์ของประเทศออสเตรเลยี     50 
 
บทที� �  พลาสตกิและผลิตภัณฑ์พลาสติก 

รูปที� �.
   แสดงสดัสว่นการใช้พลาสติกในอตุสาหกรรมตา่งๆ     69 
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บทสรุปผู้บริหาร 
โครงการศึกษาผลกระทบจากการจัดทาํเขตการค้าเสรี  

ไทย – ออสเตรเลีย 
( อุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อุตสาหกรรมเม็ดพลาสตกิและผลิตภณัฑ์พลาสติก 

อุตสาหกรรมยางรถยนต์และถุงมือยาง ) 
   

เม็ดพลาสติก/ยางรถยนต์และถุงมือยาง 

 
สาํหรับอตุสาหกรรมพลาสติกประเภทเม็ดพลาสติก (HS 3901, HS 3907) และบรรจภุณัฑ์ 

ประเภทกระสอบและถงุพลาสติกที�ทําด้วยโพลิเมอร์ของเอทิลีน (HS 3923%#) นั Jน พบว่า  ประเทศออสเตรเลีย
จําเป็นต้องพึ�งพาการนําเข้าทั Jงเม็ดพลาสติกและบรรจุภณัฑ์พลาสติกจากต่างประเทศ   ซึ�งประเทศไทยเป็นผู้
สง่ออกให้ออสเตรเลยีในอนัดบัต้นๆ   โดยไทยมีคู่แข่งคือประเทศสหรัฐฯ  เกาหลีใต้  และเยอรมนี  ในผลิตภณัฑ์
เม็ดพลาสติก   และในบรรจภุณัฑ์ประเภทกระสอบและถงุพลาสติกที�ทําด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี มีประเทศคูแ่ขง่
คือ จีนและมาเลเซีย 
 

จากการวิเคราะห์ถึงผลกระทบของการเปิดการค้าเสรีตอ่ปริมาณการนําเข้าของออสเตรเลยี 
จากไทยพบว่า  ปริมาณการนําเข้าของผลิตภณัฑ์เม็ดพลาสติกที�เป็นโพลีเมอร์ของเอทิลีน (HS 3901) ไม่ขึ Jนกบั
การปรับตวัด้านราคา    ทั Jงนี J อาจเนื�องจากวา่ ไทยมีความได้เปรียบด้านราคาเหนือคูแ่ขง่ในสนิค้าหมวดนี Jอยูแ่ล้ว  
สาํหรับการวิเคราะห์ผลติภณัฑ์เม็ดพลาสติกประเภทที�เป็นโพลิอะซิทลั  โพลิอีเทอร์อื�นๆ และอีพอกไซด์เรซิน  ใน
ลกัษณะขั Jนปฐม  รวมทั Jงโพลิคาร์บอเนต  แอลคิดเรซิน  โพลิแอลลิลเอสเทอร์และโพลิเอสเทอร์อื�นๆ ในขั Jนปฐม 
(HS 3907) พบวา่ ปริมาณนําเข้าจะขึ Jนกบัราคา  ซึ�งจากการคํานวณโดยใช้สมการถดถอยพบว่า หากราคาเม็ด
พลาสติกประเภทนี Jลดลงร้อยละ #  เมื�อเทียบกบัเม็ดพลาสติกในตลาดโลก  จะสง่ผลให้ปริมาณการนําเข้าเม็ด
พลาสติกจากไทยเพิ�มขึ Jนร้อยละ %.%5 สาํหรับการวิเคราะห์บรรจภุณัฑ์ประเภทกระสอบและถงุพลาสติกที�ทําด้วย
โพลเิมอร์ของเอทิลนี (HS 392321) พบวา่  ปริมาณการนําเข้าไมข่ึ Jนกบัราคา   ทั Jงนี J อาจเนื�องจากคนออสเตรเลีย
นิยมถงุพลาสติกที�มีคณุภาพสงู หรือถงุที�มีการออกแบบที�สวยงาม   ซึ�งจะเห็นได้ว่าการลดภาษีเพียงอย่างเดียว
ไม่สามารถเพิ�มปริมาณการสง่ออกอย่างเป็นรูปธรรมได้   ภาครัฐและเอกชนจึงควรมีการปรับตวัเพื�อในทนัต่อ
การค้าเสรีในกลุ่มสินค้าเม็ดพลาสติกและบรรจุภัณฑ์พลาสติกเช่น  การเร่งดําเนินการปรับโครงสร้างภาษี
อตุสาหกรรมต้นนํ Jา   การพฒันาแหลง่ข้อมลูเกี�ยวกบัสถิติการผลิต การบริโภค และการค้าให้ทนัสมยัตลอดเวลา   
การพฒันาความสามารถในการผลติสนิค้าที�มีมลูคา่เพิ�มมากขึ Jน   เป็นต้น    
 

สาํหรับผลติภณัฑ์ยาง ซึ�งเป็นสนิค้าเศรษฐกิจที�ไทยสง่ออกไปออสเตรเลยีมีมลูคา่มากเช่นกนั   
โดยผลติภณัฑ์ยางที�ไทยสง่ไปออสเตรเลียมากในอนัดบัต้นๆ ได้แก่ ยางล้อยานยนต์ (HS 4011)  และถงุมือยาง 
(HS 4015)  ซึ�งจากข้อมลูในปี %757 พบว่า ประเทศที�เป็นแหลง่นําเข้าสําคญัของออสเตรเลียเรียงตามมลูค่า
นําเข้า ได้แก่  ญี�ปุ่ น  เกาหลใีต้  สหรัฐอเมริกา  จีน  นิวซีแลนด์  สเปน  ไทย  มาเลเซีย  ไต้หวนั  และเยอรมนี  ซึ�ง
การวิเคราะห์ผลกระทบของการเปิดการค้าเสรีต่อปริมาณการส่งออกโดยใช้สมการถดถอยพบว่า  มีค่าความ
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ยืดหยุ่นของปริมาณการนําเข้าต่อราคาเปรียบเทียบเท่ากบั 6.88  หมายความว่าถ้าราคาเฉลี�ยของยางล้อยาน
ยนต์นําเข้าจากไทยลดลงร้อยละ # เมื�อเทียบกบัราคาเฉลี�ยในตลาดโลก  จะสง่ผลให้ปริมาณการนําเข้ายางล้อ
ยานยนต์ของออสเตรเลียจากไทยเพิ�มขึ Jนร้อยละ 6.88  ซึ�งอาจสรุปได้ว่าการเปิดเสรีการค้าไทย-ออสเตรเลียจะ
สง่ผลให้ไทยสามารถสง่ออกยางรถยนต์ไปออสเตรเลียได้มากขึ Jน   อย่างไรก็ตาม  ปัญหาที�สําคญัที�ภาครัฐควร
ต้องคํานงึถึงอยา่งมากคือ ผลประโยชน์ที�ได้รับนี Jจะตกอยูก่บับริษัทยกัษ์ใหญ่ที�เป็นของต่างชาติ  ในขณะที�ผู้ผลิต
ขนาดกลางและเลก็ของไทยที�ผลติได้แตย่างผ้าใบไมไ่ด้รับประโยชน์จากการเปิดเสรีครั Jงนี J  
 
  สาํหรับการนําเข้าถงุมือยางของออสเตรเลยี พบวา่ ออสเตรเลียเองไม่มีการผลิตถงุมือยางใน
ประเทศ  การเปิดเสรีการค้ากบัออสเตรเลียจึงเป็นการช่วยให้ประเทศไทยสามารถแย่งสว่นแบ่งตลาดจากคู่แข่ง
มาได้  ซึ�งคู่แข่งที�สําคญัคือมาเลเซีย  ซึ�งประเทศไทยมีความได้เปรียบมาเลเซียอยู่เพียงด้านเดียวคือวตัถุดิบ  
ในขณะที�มาเลเซียมีความได้เปรียบทั Jงด้านแรงงาน  ระดบัของเทคโนโลยี  การบริหารจดัการ  การวิจัยและพฒันา  
อตุสาหกรรมสนบัสนนุ  รวมถึงการสนบัสนุนจากภาครัฐ   จากการวิเคราะห์ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรี 
พบวา่ ถงุมือยางที�ใช้ทางศลัยกรรมแลละการแพทย์ (HS 401511)  และถงุมือยางประเภทอื�น นอกเหนือจากที�ใช้
ในทางศลัยกรรม (HS 401519) มีค่าความยืดหยุ่นของปริมาณการนําเข้าต่อราคาเปรียบเทียบอยู่ที� #.75 และ 
6.8% ตามลาํดบั  หมายความวา่  หากราคาเฉลี�ยที�นําเข้าจากไทยมีคา่ลดลงร้อยละ #  เมื�อเทียบกบัราคาเฉลี�ยใน
ตลาดโลก  จะสง่ผลให้ปริมาณการนําเข้าถงุมือยางดงักลา่วของออสเตรเลียจากไทยมีเพิ�มขึ Jนร้อยละ #.75  และ 
6.8% ตามลาํดบั 
 
รถยนต์และส่วนประกอบ 

 
  สาํหรับการศกึษาในภาคอตุสาหกรรมรถยนต์จะครอบคลมุรถยนต์นั�งสว่นบคุคล (HS 8703) 
โดยเฉพาะรถยนต์ขนาดเลก็ที�มีขนาดเครื�องยนต์ #766-4666 ซีซี   และรถยนต์เพื�อการพาณิชย์ หรือ “รถกระบะ” 
(HS 8704)  ซึ�งไทยมีศกัยภาพสง่ออกไปออสเตรเลยี   รวมถึงรถยนต์นั�งสว่นบคุคลที�มีขนาดเครื�องยนต์มากกว่า 
4666 ซีซี (HS 870324)  ซึ�งออสเตรเลยีมีศกัยภาพสง่มาไทย   โดยคูแ่ขง่ของไทยในรถยนต์พิกดั HS 8703 ได้แก่ 
ญี�ปุ่ น  เยอรมนี  เกาหลใีต้    ในขณะที�คูแ่ขง่รถกระบะของไทยมีเพียงประเทศเดียวคือญี�ปุ่ น     สาํหรับการนําเข้า
รถยนต์ขนาดเครื�องยนต์มากกวา่ 4666 ซีซีของไทยจากประเทศตา่งๆ พบวา่  ในปี %664 ออสเตรเลยีเป็นประเทศ
ผู้สง่ออกเข้ามายงัไทยอนัดบั 8  มีมลูค่าการสง่ออกเพียง 6.8? ล้านเหรียญสหรัฐ   ซึ�งคู่แข่งของออสเตรเลียเช่น 
ญี�ปุ่ น เยอรมนี  สหราชอาณาจกัร  ฯลฯ     
 

สาํหรับการศกึษาผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลยีพบวา่  ไทยจะไมไ่ด้ 
ประโยชน์จะการเปิดการค้าเสรีมากนกั  เนื�องจากเหตผุลหลายประการเช่น  คนออสเตรเลียไม่นิยมรถยนต์ขนาด
กลางและขนาดเล็ก และอตัราภาษีที�ตํ�าอยู่แล้ว  เป็นต้น    สําหรับการบริโภครถยนต์ที�มีขนาดเครื�องยนต์เกิน 
4666 ซีซีของคนไทยพบว่า  อตัราภาษีที� ลดลงจากร้อยละ =6 เหลือร้อยละ 6  จะสง่ผลให้คนไทยหนัมาบริโภค
รถยนต์ที�มีขนาดเครื�องยนต์เกิน 4666 ซีซีมากขึ Jน  โดยรถยนต์ขนาดใหญ่จากออสเตรเลยีจะมาแยง่ตลาดกลุม่คน
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ใช้รถยนต์ขนาดเล็ก  ในขณะที�เป็นไปได้ยากที�ผู้บริโภคที�ใช้รถยนต์ขนาดใหญ่อยู่แล้วจะหันไปใช้รถยนต์จาก
ออสเตรเลยี 
    

สรุปได้วา่การเปิดเสรีการค้าระหวา่งไทยและออสเตรเลยีนา่จะสง่ผลดีกบัทั Jงสองฝ่ายเนื�อง 
จากทั Jงสองประเทศมีศกัยภาพในการผลิตรถยนต์คนละประเภทกัน  โดยออสเตรเลียมีศักยภาพในการผลิต
รถยนต์นั�งสว่นบคุคลที�มีขนาดเครื�องยนต์มากกวา่ 4666 ซีซี     สว่นประเทศไทยมีศกัยภาพในการผลติรถกระบะ   
สาํหรับข้อเสนอแนะที�ภาครัฐและเอกชนควรเตรียมรับมือสําหรับการเปิดเสรีการค้าไทย-ออสเตรเลียได้แก่  การ
เร่งปรับโครงสร้างภาษีในอตุสาหกรรมต้นนํ Jา  การปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิตสาํหรับรถขนาดเครื�องยนต์ใหญ่   
การสร้างมาตรฐานที�สามารถเข้าถึงตลาดคูค้่า  และการสร้างความเชื�อมั�นให้แก่นกัลงทนุ 
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บทที� 1 
รถยนต์และส่วนประกอบ 

  
  ในบทนี �จะเป็นการศึกษาถึงผลกระทบของการเปิดเสรีทวิภาคีระหว่างไทยกบัออสเตรเลียใน
อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบ  
 
1.1 กรอบการวิจัย 

 
  การศึกษาจะเป็นการวิเคราะห์ถึงผลกระทบของการเปิดเสรีทวิภาคีระหว่างไทยกับ
ออสเตรเลยีตอ่อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของไทย  ในอตุสาหกรรมรถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) 
โดยเฉพาะรถยนต์ขนาดเลก็ที*มีขนาดเครื*องยนต์ 1500-3000 ซีซี และอตุสาหกรรมรถยนต์เพื*อการพาณิชย์ หรือ
ที*เรียกโดยทั*วไปว่ารถ “รถกระบะ ” (HS 8704)  ซึ*งไทยมีสว่นแบ่งตลาดในออสเตรเลียและศกัยภาพในการ
สง่ออกไปออสเตรเลียที*สงู  ในขณะเดียวกนั การศึกษาจะครอบคลมุรถยนต์นั*งสว่นบคุคลที*มีขนาดเครื*องยนต์
มากกว่า 3000 ซีซี (HS 870324)  ซึ*งเป็นอตุสาหกรรมที*ออสเตรเลียมีศกัยภาพสงู และมีการสง่ออกมายงั
ประเทศไทยมากเช่นกนั   
 

 �.� โครงสร้างอุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบของไทย 
 

1.2.1 ความสาํคัญต่อเศรษฐกจิของประเทศ 
 
  อุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบนับเป็นส่วนหนึ*งของอุตสาหกรรมยานยนต์  โดย
อตุสาหกรรมยานยนต์ของไทยประกอบไปด้วย 4 ผลติภณัฑ์หลกั คือ รถยนต์นั*ง รถยนต์เพื*อการพาณิชย์ (รวมถึง
รถกระบะซึ*งเป็นสว่นสําคญัในหมวดนี �) รถจกัรยานยนต์ และชิ �นสว่นยานยนต์   ซึ*งมีความสําคญัต่อเศรษฐกิจ
ของประเทศไทยเป็นอยา่งมาก   
 

จากรายงาน “โครงการศกึษาการพฒันาขดีความสามารถในการแขง่ขนัของไทย” โดยสถาบนั 
บณัฑิตบริหารธุรกิจ ศศินทร์ แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เสนอต่อสํานกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจ
และสงัคมแห่งชาติ (สิงหาคม IJJK) พบว่าใน       ปี 2002 อุตสาหกรรมยานยนต์ของไทยสามารถสร้าง
มูลค่าเพิ*มสูงคิดเป็นร้อยละ 3.1 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศ และสามารถสร้างรายได้เป็นเงินตรา
ตา่งประเทศจากการสง่ออกเป็นมลูคา่สงูถึงกวา่KMNK ล้านเหรียญสหรัฐ หรือคิดเป็นร้อยละ 4.9 ของการสง่ออก
รวมทั �งหมด นอกจากนี �ยงันบัเป็นอตุสาหกรรมยานยนต์ยงัเป็นอตุสาหกรรมที*มีการจ้างงานสงูอีกด้วย โดยในปี 
2002 มีการจ้างงานในอตุสาหกรรมยานยนต์รวมทั �งสิ �น 182,300 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 3.7 ของการจ้างงานใน
ภาคการผลติทั �งหมดของไทย 
 
  ในด้านการสร้างรายได้ของอตุสาหกรรมยานยนต์ไทย  โครงการศึกษาดงักลา่วได้รายงานว่า   
ชิ �นส่วนยานยนต์สามารถสร้างรายได้สูงสดุ คิดเป็นร้อยละ 37.6 ของมูลค่าการจําหน่ายทั �งหมด ในปี2001 
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รองลงมาได้แก่ รถกระบะ (ร้อยละ 28.3)  รถยนต์นั*ง (ร้อยละ 27.85) และรถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 6.4) 
ตามลาํดบั   
 

   นั*นคือจะเห็นได้ว่าอุตสาหกรรมรถยนต์ของไทยมีความสําคญัต่อเศรษฐกิจเป็นอย่างมาก  
เนื*องจากมีความเชื*อมโยงกับอุตสาหกรรมผลิตชิ �นส่วน  อุตสาหกรรมที*เกี*ยวข้องและอุตสาหกรรมต่อเนื*อง
มากมาย  โดยโครงสร้างอตุสาหกรรมยานยนต์ของไทยแบง่ได้ 2 กลุม่ใหญ่ๆ คือ  ผู้ประกอบรถและผู้ผลิตชิ �นสว่น   
แต่ผู้ประกอบการทั �งสองกลุม่ได้มีความสมัพนัธ์กบัอุตสาหกรรมอื*นที*เกี*ยวข้อง และเป็นธุรกิจต่อเนื*องกนัตั �งแต่
ก่อนเริ*มกระบวนการผลติจนถึงกระทั*งหลงัสง่มอบรถยนต์ให้ผู้บริโภค  ตวัอยา่งธุรกิจที*เกี*ยวเนื*องกบัอตุสาหกรรม
ยานยนต์ของไทยได้แก่  กลุ่มธุรกิจที*เกี*ยวข้องกับกระบวนการผลิตโดยตรง เช่น  อุตสาหกรรมพลาสติก   
อุตสาหกรรมเหล็ก  อุตสาหกรรมยาง  และอุตสาหกรรมกระจก  เป็นต้น   และกลุ่มธุรกิจที*เกี*ยวข้องกับ
กระบวนการผลิตทางอ้อม เช่น ธนาคาร  สถาบันการศึกษา  สถาบันวิจัย   และสมาคมต่างๆ  เป็นต้น    
รายละเอียดตามรูปที* 1.1   
 
รูปที� 1.1   ผงัโครงสร้างกระบวนการผลติรถยนต์ของไทย 

ที*มา:  “โครงการศกึษาการพฒันาขีดความสามารถในการแขง่ขนัของไทย” โดยสถาบนับณัฑติบริหารธุรกิจ
ศศินทร์ แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เสนอตอ่สาํนกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคม
แหง่ชาติ (สงิหาคม 2546) และปรับปรุงโดยคณะผู้วจิยั   

  
นอกจากนี �  ตลาดชิ �นสว่นรถยนต์ประเภทอะไหลแ่ละสินค้าประดบัยนต์ยงัมีขนาดใหญ่มาก

และมีความต้องการอยูท่ั*วโลก    ซึ*งมีคูแ่ขง่ที*สาํคญัของประเทศไทยในการสง่ออกชิ �นสว่นรถยนต์  ได้แก่  สนิค้าที*
ผลิตจากประเทศไต้หวนั  อินเดีย และจีน  ดงันั �นหากมองถึงด้านศกัยภาพของประเทศผู้ผลิตเหล่านี �แล้ว  ย่อม
เป็นโอกาสที*ผู้ผลิตชิ �นส่วนรถยนต์ไทยมีโอกาสแข่งขนัและสามารถเข้าไปมีสว่นแบ่งทางการตลาดดงักล่าวได้  
หากได้รับการสง่เสริมอยา่งถกูต้องและเหมาะสม 

ผูบ้ริโภค

ผูป้ระกอบรถ

ผูผ้ลิตชิ�นส่วน

อุตสาห กรรมสนบัสนุนดา้นวตัถุดิบ
- อุตสาห กรรมเครื�องหนงั
- อุตสาห กรรมพลาสติก
- อุตสาห กรรมยาง
- อุตสาห กรรมเหลก็

ฯลฯ

กลุ่มธุรกิจหลงัการขาย
อู่และบริการซ่อมรถยนต์

ธุรกิจขายรถมือสอง

อุตสาห กรรมสนบัสนุนดา้น
การผลิต ( E q u ip m e n t  S u p p l i e r )

- M o u ld  &  D ie
- J ig  &  F ix tu r e
- C a s t in g

ฯลฯ

กลุ่มสถาบนัการศึกษา ,สถาบนัวจิยั

กลุ่มสมาคมและสถาบนัเฉพาะการ :  สมาคม
อุตสาห กรรมยานยนต ์ ,  สมาคมผูผ้ลิตชิ�นส่วนรถยนต์

กลุ่มธุรกิจการเงินการธนาคาร
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1.2.2 วิวัฒนาการของอุตสาหกรรมรถยนต์ไทย 
 

กวา่ที*อตุสาหกรรมรถยนต์ของไทยจะพฒันามาได้จนถงึปัจจบุนั  ได้มีววิฒันาการเป็นชว่ง 
ระยะเวลานาน  ซึ*งสามารถแบง่ออกได้เป็นสามช่วงใหญ่ ๆดงัแสดงในรูปที* T.I คือ 
 

• ช่วงแรก (ปีพ.ศ. 1961-1968) เป็นช่วงเริ*มต้นของการประกอบรถยนต์ใน
ประเทศไทย  ซึ*งการประกอบรถยนต์เป็นการนําเข้าชิ �นสว่นสําเร็จรูป (Completely Knocked Down : CKD) มา
ประกอบรถยนต์ 

 

• ช่วงที*สอง (ปี 1969-1990)   เป็นช่วงที*อตุสาหกรรมรถยนต์เริ*มมีการเจริญเติบโต  
แตก่ารเจริญเติบโตของอตุสาหกรรมรถยนต์ไทยได้สง่ผลให้ประเทศไทยขาดดลุการค้าเนื*องจากต้องนําเข้ชิ �นสว่น
สําเร็จรูปเพื*อใช้สําหรับประกอบรถยนต์   รัฐบาลไทยจึงมีนโยบายหันมาส่งเสริมอุตสาหกรรมผลิตชิ �นส่วน
สาํเร็จรูปเพื*อทดแทนการนําเข้า  โดยเริ*มบงัคบัให้บริษัทประกอบรถยนต์ต้องใช้ชิ �นสว่นภายในประเทศ 
  

• ช่วงที*สาม (ปี 1991-ปัจจุบนั)   เป็นช่วงที*ประเทศไทยเริ*มเปิดเสรีอตุสาหกรรม
รถยนต์เพื*อสง่เสริมการสง่ออก  ซึ*งรัฐบาลได้ยกเลิกมาตรการการควบคมุการนําเข้ารถยนต์ในปี1991   ยกเลิก
การห้ามตั �งโรงงานประกอบรถยนต์ใหม่ในปี 1994  และท้ายที*สดุได้มีการประกาศยกเลิกการบงัคบัใช้ชิ �นสว่นที*
ผลติในประเทศเมื*อวนัที* 1 มกราคม 2000 

 
รูปที� 1.2 การเปลี*ยนแปลงนโยบาย ข้อบงัคบัและผลการดาํเนินการของอตุสาหกรรมยานยนต์ไทย 
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ผลิต

จาํหน่าย
ในประเทศ

ส่งออก

เพิ�มอัตราการใช้
ชิ 3นส่วนในประเทศขั 3น
ตํ�าจาก 25% เป็น50% 
สําหรับรถยนต์นั� ง

เพิ�มอัตราการใช้ชิ 3นส่วนใน
ประเทศขั 3นตํ�าเป็น 54% สําหรับ
รถยนต์นั� ง, 60-72%: รถกระบะ,
45%: รถบรรทุกขนาดใหญ่

การบังคับใช้เครื�องยนต์ดีเซลที�
ผลิตในประเทศสําหรับรถกระบะ

ที�ประกอบในประเทศ

ยกเลิกการห้ามตั 3งโรงงานประกอบ
รถยนต์ใหม่พร้อมประกาศให้ส่งเสริม
การลงทุนกิจการประกอบรถยนต์

ยกเลิกนโยบายการใช้
ชิ 3นส่วนภายในประเทศ
และเพิ�มภาษี CKD จาก 
20% เป็น 33% 

ยกเลิกการควบคุมการนําเข้า
รถยนต์พร้อมปรับลดภาษี 
CKD เหลือ 20% ยกเลิกการจาํกัดการประกอบ

รถยนต์ไม่เกิน 42รุ่น
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ผลิต

จาํหน่าย
ในประเทศ

ส่งออก

เพิ�มอัตราการใช้
ชิ 3นส่วนในประเทศขั 3น
ตํ�าจาก 25% เป็น50% 
สําหรับรถยนต์นั� ง

เพิ�มอัตราการใช้ชิ 3นส่วนใน
ประเทศขั 3นตํ�าเป็น 54% สําหรับ
รถยนต์นั� ง, 60-72%: รถกระบะ,
45%: รถบรรทุกขนาดใหญ่

การบังคับใช้เครื�องยนต์ดีเซลที�
ผลิตในประเทศสําหรับรถกระบะ

ที�ประกอบในประเทศ

ยกเลิกการห้ามตั 3งโรงงานประกอบ
รถยนต์ใหม่พร้อมประกาศให้ส่งเสริม
การลงทุนกิจการประกอบรถยนต์

ยกเลิกนโยบายการใช้
ชิ 3นส่วนภายในประเทศ
และเพิ�มภาษี CKD จาก 
20% เป็น 33% 

ยกเลิกการควบคุมการนําเข้า
รถยนต์พร้อมปรับลดภาษี 
CKD เหลือ 20% ยกเลิกการจาํกัดการประกอบ

รถยนต์ไม่เกิน 42รุ่น

 
       ที*มา: สถาบนัยานยนต์; กระทรวงอตุสาหกรรม 
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1.2.3 โครงสร้างการผลิต 
 

  นบัจากปี TMeT  ที*ประเทศไทยเริ*มประกอบรถยนต์โดยการนําเข้าชิ �นส่วนสําเร็จรูปจาก
ตา่งประเทศเข้ามาประกอบรถยนต์  จนถึงปัจจบุนั  อตุสาหกรรมการผลติรถยนต์ของไทยมีการเจริญเติบโตอยา่ง
ต่อเนื*อง  โดยเฉพาะหลงัปี TMMf  ที*รัฐบาลไทยยกเลิกการห้ามตั �งโรงงานประกอบรถยนต์ใหม่  ทําให้การผลิต
รถยนต์ในปี TMMg สงูถึง 525,680 คนั  และได้เพิ*มขึ �นร้อยละ 6.2 เป็น 558,365 คนัในปี TMMe   อย่างไรก็ตาม  
การผลิตรถยนต์ของไทยได้เริ*มลดลงในปี TMMN เหลือเพียง 369,303 คนั  และลดลงไปอีกร้อยละ 56.1 ในปี 
TMMh  ซึ*งเป็นช่วงเริ*มต้นของวิกฤตเศรษฐกิจของไทย   อย่างไรก็ตาม  การผลิตรถยนต์ได้เพิ*มขึ �นร้อยละ 106.9 
ในปี TMMM  และเพิ*มขึ �นร้อยละ 25.82 ในปี IJJJ  เพิ*มขึ �นร้อยละ 11.58  ในปี IJJT  และเพิ*มขึ �นร้อยละ 27.32  
ในปี IJJI โดยมีรายละเอียดในแตล่ะประเภทดงันี � 
 

• รถยนต์นั*ง 
          การผลติรถยนต์นั*งของไทยอยู่ในราวร้อยละ 20-30  โดยในปี TMMg  ประเทศไทยมีการ
ผลติรถยนต์นั*งร้อยละ 24.28 และเพิ*มขึ �นเป็นร้อยละ 31.10 ในปี TMMN จากนั �นจึงลดลงหลงัจากเกิดภาวะวิกฤต
เศรษฐกิจ เหลอืเป็นการผลติรถยนต์นั*งเพียงร้อยละ 20.24 ของการผลติรถยนต์ทั �งหมดในปี TMMh  และก็เพิ*มขึ �น
เรื*อย ๆจนกระทั*งถึงร้อยละ 33.97 ในปี IJJT และในปี 2JJI มีการผลิตรถยนต์นั*งเหลือเพียงร้อยละ 28.95 ของ
การผลติรถยนต์ทั �งหมด 
 

• รถยนต์เพื*อการพาณิชย์อื*น 
          การผลิตรถยนต์เพื*อการพาณิชย์ของไทย (ไม่รวมรถกระบะ T ตนั) ถือว่ามีอตัราส่วน
น้อยที*สดุ  โดยในปี TMMg มีการผลิตรถยนต์เพื*อการพาณิชย์ร้อยละ 13.43 และการผลิตได้ลดลงเล็กน้อยในปี 
TMMe เหลือร้อยละ 12.34   และเหลือร้อยละ 8.30 ในปี TMMN  ในปี 2JJI มีการผลิตรถยนต์เพื*อการพาณิชย์
เพียงร้อยละ 7.05 
 

• รถกระบะ 1 ตนั 
          ประเทศไทยมีการผลติรถกระบะคิดเป็นสดัสว่นมากที*สดุประมาณร้อยละ 60  เนื*องจาก
รถกระบะเป็นรถที*มีการใช้ประโยชน์ได้มากกว่ารถยนต์นั*งและรถยนต์เพื*อการพาณิชย์ประเภทอื*น   สดัสว่นการ
ผลิตรถกระบะของไทยจึงสอดคล้องกับการบริโภคภายในประเทศ  โดยในปี TMMg ประเทศไทยมีการผลิตรถ
กระบะถึง  525,680 คนั คิดเป็นร้อยละ 62 ของการผลิตทั �งหมด   นอกจากนี �  การผลิตรถกระบะของไทยยงัมี
ลกัษณะแปรผกผนักบัเศรษฐกิจ   โดยในปี TMMh และ TMMM  ซึ*งเป็นปีที*การบริโภครถยนต์โดยรวมลดลง  แต่
สดัสว่นการใช้รถกระบะกลบัเพิ*มขึ �นถึงร้อยละ 75.88 ในปี TMMh และ 73.46 ในปี TMMM    สําหรับปี IJJI  
ประเทศไทยมีการผลติรถกระบะทั �งสิ �น 374,407 คนั  คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 64   รายละเอียดดงัแสดงในตารางที* 
1.1 
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ตารางที� 1.1 ปริมาณการผลติรถยนต์ของไทยแยกตามประเภท ตั �งแตปี่ TMMg - IJJI  
    หนว่ย : คนั 

ประเภท 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 

รถยนต์นั*ง 127,640 138,579 112,041 32,008 72,716 97,129 156,066 169,321 

สดัสว่น(ร้อยละ) 24.28 24.82 31.10 20.24 22.22 23.59 33.97 28.95 

เพิ*มขึ �น/ลดลง (ร้อยละ)  8.57 -19.15 -71.43 127.18 33.57 60.68 8.49 

รถยนต์เพื*อการพาณิชย์อื*น 
(ไมร่วมรถกระบะ T ตนั) 

70,603 68,929 29,926 6,136 14,148 19,758 14,003 41,223 

สดัสว่น (ร้อยละ) 13.43 12.34 8.30 3.88 4.32 4.80 3.05 7.05 

เพิ*มขึ �น/ลดลง (ร้อยละ)  -2.37 -56.58 -79.50 130.57 39.65 -29.13 194.39 

รถกระบะTตนั 327,437 350,857 218,336 119,986 240,369 294,834 289,349 374,407 

สดัสว่น(ร้อยละ) 62.29 62.84 60.60 75.88 73.46 71.61 62.98 64.00 

เพิ*มขึ �น/ลดลง (ร้อยละ)   7.15 -37.77 -45.04 100.33 22.66 -1.86 29.40 

รวม 525,680 558,365 360,303 158,130 327,233 411,721 459,418 584,951 

สัดส่วน (ร้อยละ) 100 100 100 100 100 100 100 100 

เพิ�มขึ 3น/ลดลง (ร้อยละ)   6.22 -35.47 -56.11 106.94 25.82 11.58 27.32 

ที*มา : สถาบนัยานยนต์ และจากการคํานวณของคณะผู้วิจยั 
 
  กลา่วโดยสรุป จากตารางที* 1.1 จะพบวา่ประเทศไทยมีสดัสว่นการผลิตรถกระบะ 1 ตนัมาก
ที*สดุ คิดเป็นสดัสว่นโดยเฉลี*ยประมาณร้อยละ 60 ของการผลิตรวมทั �งหมด  รองลงมาคือรถยนต์นั*ง ซึ*งคิดเป็น
สดัสว่นเฉลี*ยประมาณร้อยละ 30 และท้ายสดุคือการผลติรถยนต์เพื*อการพาณิชย์ คิดเป็นสดัสว่นเฉลี*ยประมาณ
ร้อยละ 10 ของการผลติรวมทั �งหมด 
 
  บริษัทที*ผลติรถยนต์นั*งมากที*สดุในอนัดบัต้นๆของไทย ได้แก่ บริษัท โตโยต้ามอเตอร์ประเทศ
ไทยจํากดั  บริษัทฮอนด้า ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากดั  และบริษัท สยามนิสสนั ออโตโมบิล จํากดั  สําหรับ
รถกระบะมีบริษัทที*ผลติมากในอนัดบัต้นๆ ได้แก่ บริษัท ตรีเพชรอีซูซุ จํากดั  บริษัท โตโยต้ามอเตอร์ประเทศไทย 
จํากดั   และบริษัท สยามนิสสนั ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากดั  ดงัที*แสดงในรูปที* T.K   และในอนาคตอนัใกล้  
บริษัทเหลา่นี �จะมีโครงการลงทนุเพิ*มในประเทศไทย เช่น  โตโยต้ามีแผนจะใช้ไทยเป็นฐานการผลิตรถยนต์
อเนกประสงค์และรถกระบะ 1 ตนั   ฮอนด้าจะใช้ไทยเป็นฐานการผลิตรถยนต์นั*ง Accord เพื*อสง่ออก  เป็นต้น   
จากแนวโน้มการลงทนุที*เพิ*มขึ �น   คาดวา่ในปี IJJg  ประเทศไทยจะมีกําลงัการผลิตเกือบครึ*งหนึ*งของการผลิต
ในภมูิภาคอาเซียน ตามรูปที* 1.4 
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 รูปที� 1.3 รายชื*อและกําลงัการผลติของบริษัทประกอบรถยนต์ในประเทศไทย
 

รถยนต์เพื�อการพาณิชย์

Automaker Assembler           Model                     Capacity
(Partial Listings)

1.Daimler Chrysler

2.GM

3.Toyota

4.Ford/ Mazda

5.Renault  
Nissan

6.Hino Motors

7. Thai Rung

รวม

Jeep Cherokee
Mitsubishi

Isuzu

Toyota

Ford Ranger/ 
Mazda Fighter

Suzuki

Hino

Thai Rung (Modified 
Vehicles)

23,000
133,800

180,000

140,000

135,000

50,000

28,800

9,600

700,200

รถยนต์นั� ง

1.Toyota

2.Honda

3.Renault
Nissan

4.GM

5.Daimler Chrysler

6.Volkswagen

7.BMW

8.Ford/Mazda

รวม

Toyota

Civic/Accord

Nissan

Chevrolet Zafira

Mercedez Benz
Mitsubishi

Peugeot/
Volkswagen Passat/
Audi

BMW

Volvo

100,000

100,000

60,000

40,000

14,900
42,000

12,000

10,000

6,000

390,000

Bangchan Thonburi
MMC Sittipol

Isuzu Motor (Thailand)

Toyota Motor (Thailand)

Auto Alliance (Thailand)

Siam Nissan

Hino Motors (Thailand) 

Thai Rung

Toyota Motor 
(Thailand)

Honda Automobile
(Thailand)

Siam Motor

General Motor 
(Thailand)

Thonburi
MMC Sittipol

Y.M.C. Assembly

BMW Manufacturing
(Thailand)

Thai Swedish 
Assembly

Automaker Assembler           Model                     Capacity
(Partial Listings)

 
 

  ที*มา: Vanichseni: Industry Linkage Report (2002) 
 
รูปที� 1.4   แสดงประมาณการผลติรถยนต์ของกลุม่ประเทศอาเซียน  ในปี 2JJg 

 

อินโดนีเซีย

21%

ไทย

45%

มาเลเซีย

23%

ฟิลิปปินส์

11%

ไทย

มาเลเซีย

อินโดนีเซีย

ฟิลิปปินสื

 
                ที*มา: Automotive Resources Asia 
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  อย่างไรก็ตาม   แม้ว่าประเทศไทยจะเป็นศนูย์กลางอตุสาหกรรมรถยนต์ของภมูิภาคที*ผลิต
และสง่ออกไปตลาดโลกค่อนข้างมาก   แต่เมื*อเปรียบเทียบกบัผู้ผลิตรายใหญ่ของโลก เช่น เยอรมนี  ญี*ปุ่ น  
สหรัฐอเมริกา  ฯลฯ   แล้ว   ยงัถือว่าปริมาณการผลิตและสง่ออกของไทยยงัมีขนาดค่อนข้างเล็ก  การหาตลาด
ใหม่ๆ  นา่จะมีสว่นช่วยสง่เสริมให้มีการใช้กําลงัการผลติได้อยา่งมีประสทิธิภาพยิ*งขึ �น  

 
สาํหรับโครงสร้างของผู้ผลติชิ �นสว่นรถยนต์ของไทยแบง่ได้เป็น  I  กลุม่  ดงันี � 
 

  กลุม่ที* T Direct Supplier  หรือ OEM Supplier  ได้แก่  ผู้ผลติชิ �นสว่นรถยนต์สง่ให้ผู้ประกอบ
รถยนต์โดยตรง ( OEM : Original Equipment Manufacturing ) 
 
  กลุม่ที*  I  Indirect Supplier หรือ กลุม่ Raw Materials และกลุม่  Ind/Krd Tier Supplier  
ได้แก่ กลุม่ผู้ ทําหน้าที*จดัหาวตัถดุิบให้แก่ผู้ผลติชิ �นสว่นในกลุม่ที*  T  และกลุม่ผู้ผลติชิ �นสว่นรายยอ่ยที*รับจ้างกลุม่  
Tst Tier ผลิตชิ �นสว่นให้  ซึ*งในกลุม่นี �บางส่วนก็อยู่ในกลุม่  Tst  Tier ด้วยเช่นกัน  คือ  เป็นทั �ง Direct  และ  
Indirect Supplier ได้แก่ 

(1) กลุม่อตุสาหกรรมสนบัสนนุด้านวตัถดุิบและชิ �นสว่นประกอบย่อย  ได้แก่  อตุสาหกรรมเครื*องหนงั  
อุตสาหกรรมพลาสติก  อุตสาหกรรมยาง  อุตสาหกรรมเหล็ก  อุตสาหกรรมไฟฟ้าและ
อิเลก็ทรอนิกส์  อตุสาหกรรมกระจก  อตุสาหกรรมสแีละชบุผิว  อตุสาหกรรมปิโตรเคมี 

(2) กลุม่อตุสาหกรรมสนบัสนนุด้านการผลิต ( Equipment Supplier ) ได้แก่  Mould & Die, Jig & 
Fixture, Forging, Casting, tooling, Cutting , Surface Treatment, Precision, Electronic 
Connector, Engineering Plastic 

   
 ซึ*งโดยทั*วไปแล้วห่วงโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมรถยนต์จะจัดอยู่ในระบบของ tier โดยผู้

ประกอบรถยนต์เป็นผู้ออกแบบและประกอบรถยนต์  ผู้ผลิตชิ �นสว่น tier 1 จะเป็นผู้ผลิตและสง่ชิ �นสว่นโดยตรง
ให้แก่ผู้ประกอบรถยนต์ (เช่น Fuel Pulp) สว่นผู้ผลิตชิ �นสว่น tier 2 จะเป็นผู้ผลิตชิ �นสว่นเดี*ยวที*ง่ายต่อการผลิต 
ซึ*งเป็นสว่นที*ประกอบหนึ*งของของชิ �นสว่นที*ผู้ผลิตชิ �นสว่น tier 1 เป็นผู้ผลิต  (เช่น housing of fuel pump) สว่น
ผู้ผลิตชิ �นส่วน tier 3  และ f  นั �นจะเป็นผู้ส่งวตัถุดิบให้อีกทอดหนึ*ง  ซึ*งอาจเป็นชิ �นส่วนที*สามารถใช้กับ
อตุสาหกรรมอื*นได้ด้วย เช่น น๊อต  ตะป ู ซึ*งเป็นวตัถุดิบของอุตสาหกรรมเฟอร์นิเจอร์ (Veloso , Francisco, 
2000) แต่เมื*อพิจารณาสถานการณ์ของผู้ผลิตชิ �นสว่นรถยนต์ไทยในขณะนี �แล้ว  ดเูหมือนว่าการแบ่งโครงสร้าง
ดงักล่าวจะไม่ตรงกบัโครงสร้างอุตสาหกรรมยานยนต์ในปัจจุบนั  เนื*องจากชิ �นส่วนและวสัดุที*ผลิตและส่งตรง
ให้แก่ผู้ประกอบยานยนต์มีตั �งแต่ชิ �นส่วนใหญ่ (แชสซีส์)  ชิ �นส่วนเดี*ยวซึ*งเป็นส่วนประกอบของชิ �นส่วนใหญ่ 
(press parts)  จนถึงวตัถดุิบ (แผน่เหลก็)  หรืออีกความหมายหนึ*ง ก็คือ  ผู้ประกอบรถยนต์มีทั �งผู้ผลติชิ �นสว่นทั �ง 
tier 1,I ,K หรือ f  ที*ผลติชิ �นสว่นและจดัหาวตัถดุิบสง่ให้ด้วย  ดงันั �น  ผู้ผลติชิ �นสว่นไทย  อาจมีบทบาทใหม่  โดย
แบ่งเป็นผู้ผลิตชิ �นสว่นหลกั (Components Part Industry) ผู้ผลิตชิ �นสว่นสนบัสนนุ (Supporting Industry ) 
ผู้ผลติวตัถดุิบ (Raw Materials Industry) ซึ*งอาจตรงกบัโครงสร้างของอตุสาหกรรมยานยนต์ของไทยในปัจจุบนั
มากกวา่ 
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  สําหรับความร่วมมือระหว่างอุตสาหกรรมรถยนต์และผู้ผลิตชิ �นส่วนรถยนต์นั �น  ในอดีต  ผู้
ประกอบรถยนต์จะมีบทบาทอยา่งมากในการให้ความช่วยเหลอืพฒันากลุม่ผู้ผลติชิ �นสว่นให้สามารถผลติชิ �นสว่น
ให้ได้คณุภาพตามความต้องการของผู้ประกอบ  ทั �งนี �  เนื*องจากนโยบายการบงัคบัใช้ชิ �นสว่นรถยนต์  ซึ*งมีการ
กําหนดชิ �นสว่นบงัคบัใช้  และเลอืกใช้   โดยรถยนต์ที*ผลติภายในประเทศจะต้องใช้ชิ �นสว่นที*ผลิตภายในประเทศ  
สาํหรับรถยนต์นั*งร้อยละ gf รถกระบะร้อยละ NJ รถบรรทกุใหญ่ร้อยละ fJ  ทําให้ผู้ประกอบรถยนต์จําเป็นต้อง
ให้ความช่วยเหลือแก่ผู้ผลิตชิ �นสว่นให้สามารถผลิตชิ �นสว่นตามความต้องการให้ได้  เพื*อให้สามารถใช้ชิ �นสว่น
ภายในประเทศได้ครบตามร้อยละที*กําหนด  แต่นโยบายบงัคบัใช้ชิ �นสว่นภายในประเทศจําเป็นต้องยกเลิกตาม
ข้อตกลงการค้าโลก  เพื*อสนบัสนนุการค้าเสรี  โดยได้ประกาศยกเลิกตั �งแต่  T  มกราคม  IJJJ  ดงันั �น  ปัจจุบนั  
ผู้ประกอบรถยนต์ไมจํ่าเป็นจะต้องใช้ชิ �นสว่นภายในประเทศในการประกอบรถยนต์อีกตอ่ไป  และสามารถจดัหา
ชิ �นสว่นได้จากทั*วโลกโดยใช้นโยบาย Global Sourcing คือ  จดัหาชิ �นสว่นที*ได้คณุภาพและราคาถกูที*สดุเพื*อลด
ต้นทนุและได้เปรียบคูแ่ขง่ในด้านราคา 
 
  ดงันั �น ความสมัพนัธ์ของผู้ประกอบรถยนต์และผู้ผลิตชิ �นสว่นในปัจจุบนั  อาจกลา่วได้ว่าเป็น
ความสมัพนัธ์แบบกําหนดให้ผู้ผลิตชิ �นส่วนทําตามความต้องการ (Captive Relationship) โดยการกําหนด
คณุลกัษณะของสนิค้าให้ผู้ผลติชิ �นสว่นทําหน้าที*ออกแบบและพฒันาผลิตภณัฑ์เอง  ซึ*งแน่นอนว่าผู้ผลิตชิ �นสว่น
จะต้องแบกภาระต้นทุนในส่วนนี �เองเช่นเดียวกัน  ตัวอย่างเช่น  ผู้ประกอบรถยนต์ต้องการให้ผู้ ผลิตชิ �นส่วน
ปรับปรุงคณุภาพ  และลดต้นทนุให้เป็นไปตามที*ผู้ประกอบรถยนต์กําหนดไว้ซึ*งผู้ผลิตชิ �นสว่นจําเป็นต้องปฏิบตัิ
ตาม  อย่างไรก็ตาม  ผู้ประกอบรถยนต์ยงัมีความพยายามให้ความช่วยเหลือภายในเครือข่ายของตนเองใน
รูปการให้ความแนะนํา  สง่ผู้ เชี*ยวชาญเข้าไปให้คําแนะนําและช่วยแก้ปัญหาทางด้านวิศวกรรม  การตรวจสอบ
มาตรฐาน 
 
  จะเห็นได้วา่  ความร่วมมือของผู้ประกอบรถยนต์และผู้ผลิตชิ �นสว่นรถยนต์ในปัจจุบนัมีระดบั
การให้ความช่วยเหลือที*ลดลง   เนื*องจากผู้ประกอบรถยนต์มีทางเลือกมากขึ �นในการเลือกผู้ผลิตชิ �นส่วนที*มี
ความสามารถในการผลติชิ �นสว่นที*มีคณุภาพและราคาถกู  รวมทั �งจํานวนที*ต้องการ  การสง่มอบที*ตรงเวลาให้แก่
ตน  โดยเฉพาะอยา่งยิ*งผู้ผลติชิ �นสว่นที*มีความสามารถในการออกแบบผลติภณัฑ์และพฒันาผลิตภณัฑ์สามารถ
เลอืกใช้วตัถดุิบในการผลติอยา่งเหมาะสม  และสามารถผลิตชิ �นสว่นให้ได้คณุภาพตามที*ผู้ประกอบการรถยนต์
ต้องการหรือมากกวา่ที*ต้องการ  จะมีความได้เปรียบกวา่  ซึ*งความสามารถดงักลา่วจําเป็นต้องลงทนุในด้านการ
วิจยัและพฒันา  และมีผู้ ที*เชี*ยวชาญทางวิศวกรรมอย่างมาก  จากเหตผุลดงักลา่ว  ทําให้แนวทางความร่วมมือ
และการช่วยเหลอืเพื*อพฒันาให้ผู้ผลติชิ �นสว่นในอนาคตกําลงัเริ*มพฒันาไปตามแนวหว่งโซอ่ปุทานมากขึ �น 
 
  สิ*งที*เป็นทั �งข้อได้เปรียบและข้อเสยีเปรียบของอตุสาหกรรมชิ �นสว่นรถยนต์ในไทยก็คือ  กําลงั
การชิ �นส่วนรถยนต์ส่วนใหญ่เป็นรถกระบะ  ในขณะที*ตลาดรถยนต์ทั*วโลกนั �น  รถยนต์นั*งครองส่วนแบ่งตลาด
สงูสดุ  ดงันั �น  จึงมีข้อจํากดัในการหาตลาดเพื*อการสง่ออก  แตส่ิ*งที*เป็นข้อได้เปรียบก็คือการที*ทําให้ไทยสามารถ
เป็นฐานการผลิตชิ �นส่วนรถกระบะใหญ่ในภูมิภาคนี �  และเป็นจุดแข็งที*ทําให้ผู้ประกอบการรถยนต์ทุกค่ายให้
ความสนใจที*จะย้ายฐานการผลติมายงัประเทศไทย  ดงันั �น  จึงควรพิจารณาถึงความสามารถในการผลติชิ �นสว่น
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รถยนต์ประเภทอื*นนอกจากชิ �นสว่นของรถกระบะเพื*อสร้างโอกาสและทางเลือกของอตุสาหกรรมชิ �นสว่นรถยนต์
ไทยมิให้ถกูจํากดัอยูเ่ฉพาะความสามารถในการผลติชิ �นสว่นของรถกระบะเทา่นั �น 
 

สาํหรับการจดัสง่สนิค้าในอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบนั �นผู้ผลติชิ �นสว่นกลุม่ OEM 
  ประสบปัญหาการจดัสง่ที*ผู้ประกอบการยานยนต์สว่นใหญ่มีแนวโน้มที*จะนํานโยบายการจดัสง่ในลกัษณะของ
ระบบ JIT      ( Just In Time) มาใช้มากขึ �นเพื*อลดภาระในการเก็บชิ �นสว่นเพื*อใช้ในการผลิต  และเพื*อป้องกนั
ความเสี*ยง  ซึ*งสง่ผลโดยตรงตอ่การวางแผนการผลติ  ทําให้ผู้ผลติชิ �นสว่นหลายๆราย จําเป็นต้องมีการเก็บสนิค้า
คงคลงัไว้  เกิดเป็นภาระต้นทนุที*สงูขึ �น 
 
  โดยในส่วนของผู้ผลิตชิ �นสว่น ในtier 1 นั �น พบว่าในภาพรวมสามารถตอบสนองความ
ต้องการดงักลา่วนั �นได้ อีกทั �งมีบางบริษัท (สว่นใหญ่เป็นบริษัทข้ามชาติ หรือ ร่วมทนุ) มีความได้เปรียบเนื*องจาก
ตั �งโรงงานผลติอยูต่ิดหรือใกล้กบัผู้ประกอบยานยนต์ 
 
  สาํหรับผู้ผลติชิ �นสว่นtier 2 นั �น พบว่า แม้สามารถสนองตอบความต้องการดงักลา่วนี �ได้  แต่
ประสบปัญหาในเรื*องต้นทุนการขนส่งที*เพิ*มสูงขึ �น เนื*องจากลกูค้าระบุให้ต้องจัดส่งบ่อยครั �งมากขึ �น ใน
ขณะเดียวกนันั �นปริมาณชิ �นสว่นต้อการสง่แตล่ะครั �งก็ลดน้อยลง 
 

อย่างไรก็ตาม  บริษัทผู้ผลิตชิ �นส่วนยานยนต์ส่วนใหญ่ตั �งอยู่ในบริเวณใกล้เคียงกับโรงงาน
ประกอบรถยนต์ที*ตนจัดส่งชิ �นส่วนให้ดังแสดงรูปที* T.g  ผู้ ผลิตชิ �นส่วนหลายรายเข้าไปตั �งโรงงานในนิคม
อตุสาหกรรมเดียวกบัโรงงานประกอบ ทั �งนี �เพื*อให้เกิดประสิทธิภาพในการบริหารห่วงโซ่อปุทาน (supply chain 
management) ทั �งระบบให้ดียิ*งขึ �น ซึ*งเป็นผลดีตอ่ทั �งผู้ผลติชิ �นสว่นและโรงงานประกอบ  ช่วยลดต้นทนุด้านการ
ขนสง่  ด้านบรรจุภณัฑ์  และที*สําคญั ช่วยเพิ*มศกัยภาพในการบริหารการผลิตด้วยระบบ just-in-time (JIT) 
ตลอดห่วงโซ่อปุทาน ทําให้ผู้ผลิตสามารถวางแผนการผลิตได้พอดีความต้องการของผู้ซื �อ สง่มอบสินค้าได้ตรง
เวลาโดยไมต้่องผลติเผื*อไว้ในคลงั  (inventory) มาก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                            10         

อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง        

รูปที�  �.M สถานที*ตั �งบริษัทผู้ประกอบยานยนต์และผู้ผลติชิ �นสว่น 

กรุงเทพมหานคร
• Bangchan General Assembly
• Y.M.C. Assembly
• Thai Honda Manufacturing
• and 232 suppliers

สมทุรปราการ
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)
• Siam Nissan Automobile
• Siam V.M.C. Automobile
• Thai Auto Work
• International Vehicles
• Thai Yamaha Motor
• Thai Swedish Assembly
• Hino Motors (Thailand)
• Thonburi Automotive 

Assembly
• and 158 suppliers

อยธุยา
• Honda Automobile (Thailand)

ปทมุธานี
• Thai Suzuki Motor
• and 39 suppliers

สมทุรสาคร
• Thai Rung Union Car ระยอง

• Auto Alliance (Thailand)
• General Motors 

(Thailand)
• BMW Manufacturing 

(Thailand)
• Kawasaki Motors 

Enterprise (Thailand)
• MMC Sittipol
• and 41 suppliers

ฉะเชิงเทรา
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)

ชลบรีุ
• 55 suppliers

กรุงเทพมหานคร
• Bangchan General Assembly
• Y.M.C. Assembly
• Thai Honda Manufacturing
• and 232 suppliers

สมทุรปราการ
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)
• Siam Nissan Automobile
• Siam V.M.C. Automobile
• Thai Auto Work
• International Vehicles
• Thai Yamaha Motor
• Thai Swedish Assembly
• Hino Motors (Thailand)
• Thonburi Automotive 

Assembly
• and 158 suppliers

อยธุยา
• Honda Automobile (Thailand)

ปทมุธานี
• Thai Suzuki Motor
• and 39 suppliers

สมทุรสาคร
• Thai Rung Union Car ระยอง

• Auto Alliance (Thailand)
• General Motors 

(Thailand)
• BMW Manufacturing 

(Thailand)
• Kawasaki Motors 

Enterprise (Thailand)
• MMC Sittipol
• and 41 suppliers

ฉะเชิงเทรา
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)

ชลบรีุ
• 55 suppliers

 
  

ที*มา: Vanichseni: Development of Automotive Industry Master Plan (2002) 
  

1.2.4 การจ้างงาน 
  การจ้างงานในอตุสาหกรรมยานยนต์ไทยมีการเติบโตอยา่งตอ่เนื*อง แตก่ารเติบโตดงักลา่วมา
จากการจ้างงานในอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบเป็นหลกั ในขณะที*อตุสาหกรรมรถจกัรยานยนต์และ
สว่นประกอบของไทยมกีารจ้างงานที*คอ่นข้างคงที*  ดงัแสดงในตารางที* 1.2 

 
ตารางที� 1.2   แสดงอตัราการจ้างงานในการผลติรถยนต์และชิ �นสว่น ในช่วงปี 1990-2000 

   หนว่ย : พนัคน 
 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 

รถยนต์ 
และส่วนประกอบ 

 
เพิ*ม/ลด (%) 

73,692 58,474 
 
 

-20.65 

69,337 
 
 

18.58 

109,099 
 
 

57.35 

85,925 
 
 

-21.24 

78,815 
 
 

-8.27 

116,927 
 
 

48.36 

114,378 
 
 

-2.18 

รถจกัรยานยนต์  
และส่วนประกอบ 

เพิ*ม/ลด (%) 

32,433 11,773 
 

-63.70 

9,757 
 

-17.12 

18,728 
 

91.94 

29,420 
 

57.09 

8,596 
 

-70.78 

15,446 
 

79.69 

13,819 
 

-10.53 

รวม 
เพิ*ม/ลด (%) 

106,125 70,247 
-33.81 

79,094 
12.59 

127,827 
61.61 

115,345 
-9.76 

87,411 
-24.22 

132,373 
51.44 

128,197 
-3.15 

        ที*มา : สถาบนับณัฑิตบริหารธุรกิจ  ศศินทร์แหง่จฬุาลงกรณ์  และจากการคาํนวณ 
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 จากตารางที* 1.3  จะเห็นวา่การจ้างงานในอตุสาหกรรมยานยนต์มกีารอตัราขยายตวัที*
คอ่นข้างคงที*   แม้แตใ่นชว่งวิกฤตเศรษฐกิจในปี 1998  การจ้างงานในอตุสาหกรรมรถยนต์ก็ยงัมอีตัราการจ้าง
งานที*ลดลงไมม่ากเมื*อเทียบกบัอตุสาหกรรมจกัรยานยนต์และสว่นประกอบ  หลงัจากช่วงวิกฤตเศรษฐกิจการ
จ้างงานรวมในอตุสาหกรรมยานยนต์ไทยได้มีการจ้างงานเพิ*มขึ �นจาก  hN,fTT  คน ในปี  TMMh  เป็น TKI,KNK 
คนและ TIh,TMN  คน ในปี TMMM  และ ปี  IJJJ ตามลาํดบั  

 
1.2.5 การลงทุน 

 
  การลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนต์ของไทยในช่วงแรกเกิดจากการย้ายฐานการผลติจาประเทศ
ญี*ปุ่ นเพื*อพยายามลดต้นทนุการผลติ และตามด้วยบริษัทรถยนต์จากยโุรปและอเมริกาในเวลาตอ่มาการเข้ามา
ลงทนุของบริษัทผู้ประกอบรถยนต์และมลูคา่เงินลงทนุ แสดงอยูใ่นตารางที* 1.3 
 
ตารางที� 1.3 การเข้ามาลงทนุของบริษัทผู้ประกอบรถยนต์ตา่งชาต ิ
 

ปี บริษัท เงนิลงทุน (ล้านเหรียญสหรัฐ) 

1994 MMC Sittipol 238.65 

1995 Honda Automobile 
Siam V.M.C. Automobile 

Toyota Motor 

101.44 
28.12 

327.27 

1996 Auto Alliance 
General Motors 

352.19 
639.84 

1999 Auto Alliance 
BMW Manufacturing 

Hino Motors 

26.41 
34.27 
21.33 

2001 Fiat Auto 
Siam Nissan Automobile 

11.78 
185.93 

 
  จะเห็นได้ว่ากลุ่มบริษัทรถยนต์รายใหญ่ของโลกทุกกลุ่มได้เข้ามาลงทุนตั �งฐานการผลิตใน
ประเทศไทย  ซึ*งการเข้ามาลงทนุของบริษัทรถยนต์ขนาดใหญ่แต่ละรายได้กระตุ้นและดึงดดูการลงทนุในกิจการ
ผลติชิ �นสว่นยานยนต์ในไทยจากทั �งในและตา่งประเทศ เพื*อป้อนชิ �นสว่นให้แก่บริษัทผู้ประกอบรถยนต์เหลา่นี � ดงั
แสดงในรูปที* 1.6 
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รูปที��.N การลงทนุขนาดใหญ่ในอตุสาหกรรมยานยนต์ไทยช่วงปี 1999-2002  
 

2537
• MMC Sittipol

(6,022 Mil.Baht, 
Cars)

2538
• Honda Automobile (2,525 

Mil.Baht, Car Assembly)
• Siam V.M.C. Automobile

(700 Mil.Baht, Pick-Up 
Truck)

• Toyota Motor 
(8,146 Mil.Baht, Car 
Assembly)

2539
• Auto Alliance 

(8,917 Mil.Baht, Pick-Up 
Truck)

• General Motors 
(16,200 Mil.Baht, Cars)

2542
• Auto Alliance 

(998 Mil.Baht, Car Body 
Parts)

• BMW Manufacturing 
(1,295 Mil.Baht, Cars)

• Hino Motors
(806 Mil.Baht, 
Passenger Car/Pickup)

2544
• Fiat Auto

(524 Mil.Baht, 
Passenger Cars)

• Siam Nissan 
Automobile
(8,269 Mil.Baht, Cars 
Assembly)

2534
• Thai Arrow 

Products
(1,065 Mil. 
Baht, 
Automotive 
Wiring 
Harness)

2535
• Siam Toyota 

Manufacturing
(1,717 Mil.Baht, 
Vehicle 
Component 
Parts)

2538
• Inoue 

Rubber
(666 
Mil.Baht, 
Rubber 
parts for 
Automotive, 
Mixed 
Rubber)

2539
• Denso 

(1,345 Mil.Baht, 
Electrical Component 
for Auto, Auto Wiper, 
Fuel Sender)

• Halla Climate Control
(760 Mil.Baht, 
Radiator, Heater, 
Condenser, Evaporator 
unit for Air 
Conditioners, Air 
Compressors, Air Duct 
Assembly, Control unit)

• Musashi Auto Parts
(997 Mil.Baht, 
Transmission system 
(Motorcycle), Vehicle 
component parts)

• Visteon
(1,053 Mil.Baht, 
Alternator, Starter, 
Instrument Panel, 
Instrument Cluster, 
Plastic parts for 
Automotive product, 
Bobbins)

2540
• Dana Spicer 

(711 Mil.Baht, Rear Axle 
Assembly)

• GKN Driveshafts
(691 Mil.Baht, Axle parts, 
Drive Shaft, Link Shaft)

• Siam Aisin
(1,569 Mil.Baht, Tandem 
Master Cylinder, Clutch 
Master Cylinder Assy, Disc 
Brake, Drum Brake, Water 
Pump Body, Oil Pump)

• Siam Metal Technology
(1,234 Mil.Baht, Engine 
Parts)

• Thai Auto Wheel
(980 Mil.Baht, Wheel Cap 
or Wheel Disc)

• Siam Toyota Manufact.
– (2,285 Mil. Baht, 

Diesel Engine 
Component Parts)

– (767 Mil. Baht, 
Diesel Engine, 
Gasoline Engine)

2541
• Cataler

(812 Mil.Baht, 
Vehicle 
Catalysts, Slurry 
& Precious Metal 
Solution)

• Denso
– (1,195 Mil. 

Baht, Car Air 
Conditioner)

– (1,680 Mil. 
Baht, 
Electrical 
Component 
for Auto, 
Auto Wiper, 
Fuel Sender)

– (1,680 Mil. 
Baht, Wiper 
Link)

2543
• Inergy Auto 

Systems
(689 
Mil.Baht, 
Plastic Parts 
for 
Automotive 
Product)

• Parish 
Structural 
Products
(1,524 Mil. 
Baht, Auto 
Frame Set)

2544
• NSK 

Bearing
(661 
Mil.Baht, 
Bearings)

• Parish 
Structural 
Products 
(1,524 Mil. 
Baht, Auto 
Frame Set)

2545
• Gates Untta

(612 Mil.Baht, 
Automotive 
Rubber Belt)

• Siam Denso 
Manufacturing
(4,158 Mil. Baht, 
Fuel Injection 
Pump, Injector)

• Stars 
Technologies 
Industry
(1,663 Mil. Baht, 
Automotive and 
Industrial Belts)บริษัทผู้ผลิต

ชิ 3นส่วนขนาดใหญ่ 
(First Tier)

บริษัทประกอบ
รถยนต์

2537
• MMC Sittipol

(6,022 Mil.Baht, 
Cars)

2538
• Honda Automobile (2,525 

Mil.Baht, Car Assembly)
• Siam V.M.C. Automobile

(700 Mil.Baht, Pick-Up 
Truck)

• Toyota Motor 
(8,146 Mil.Baht, Car 
Assembly)

2539
• Auto Alliance 

(8,917 Mil.Baht, Pick-Up 
Truck)

• General Motors 
(16,200 Mil.Baht, Cars)

2542
• Auto Alliance 

(998 Mil.Baht, Car Body 
Parts)

• BMW Manufacturing 
(1,295 Mil.Baht, Cars)

• Hino Motors
(806 Mil.Baht, 
Passenger Car/Pickup)

2544
• Fiat Auto

(524 Mil.Baht, 
Passenger Cars)

• Siam Nissan 
Automobile
(8,269 Mil.Baht, Cars 
Assembly)

2534
• Thai Arrow 

Products
(1,065 Mil. 
Baht, 
Automotive 
Wiring 
Harness)

2535
• Siam Toyota 

Manufacturing
(1,717 Mil.Baht, 
Vehicle 
Component 
Parts)

2538
• Inoue 

Rubber
(666 
Mil.Baht, 
Rubber 
parts for 
Automotive, 
Mixed 
Rubber)

2539
• Denso 

(1,345 Mil.Baht, 
Electrical Component 
for Auto, Auto Wiper, 
Fuel Sender)

• Halla Climate Control
(760 Mil.Baht, 
Radiator, Heater, 
Condenser, Evaporator 
unit for Air 
Conditioners, Air 
Compressors, Air Duct 
Assembly, Control unit)

• Musashi Auto Parts
(997 Mil.Baht, 
Transmission system 
(Motorcycle), Vehicle 
component parts)

• Visteon
(1,053 Mil.Baht, 
Alternator, Starter, 
Instrument Panel, 
Instrument Cluster, 
Plastic parts for 
Automotive product, 
Bobbins)

2540
• Dana Spicer 

(711 Mil.Baht, Rear Axle 
Assembly)

• GKN Driveshafts
(691 Mil.Baht, Axle parts, 
Drive Shaft, Link Shaft)

• Siam Aisin
(1,569 Mil.Baht, Tandem 
Master Cylinder, Clutch 
Master Cylinder Assy, Disc 
Brake, Drum Brake, Water 
Pump Body, Oil Pump)

• Siam Metal Technology
(1,234 Mil.Baht, Engine 
Parts)

• Thai Auto Wheel
(980 Mil.Baht, Wheel Cap 
or Wheel Disc)

• Siam Toyota Manufact.
– (2,285 Mil. Baht, 

Diesel Engine 
Component Parts)

– (767 Mil. Baht, 
Diesel Engine, 
Gasoline Engine)

2541
• Cataler

(812 Mil.Baht, 
Vehicle 
Catalysts, Slurry 
& Precious Metal 
Solution)

• Denso
– (1,195 Mil. 

Baht, Car Air 
Conditioner)

– (1,680 Mil. 
Baht, 
Electrical 
Component 
for Auto, 
Auto Wiper, 
Fuel Sender)

– (1,680 Mil. 
Baht, Wiper 
Link)

2543
• Inergy Auto 

Systems
(689 
Mil.Baht, 
Plastic Parts 
for 
Automotive 
Product)

• Parish 
Structural 
Products
(1,524 Mil. 
Baht, Auto 
Frame Set)

2544
• NSK 

Bearing
(661 
Mil.Baht, 
Bearings)

• Parish 
Structural 
Products 
(1,524 Mil. 
Baht, Auto 
Frame Set)

2545
• Gates Untta

(612 Mil.Baht, 
Automotive 
Rubber Belt)

• Siam Denso 
Manufacturing
(4,158 Mil. Baht, 
Fuel Injection 
Pump, Injector)

• Stars 
Technologies 
Industry
(1,663 Mil. Baht, 
Automotive and 
Industrial Belts)บริษัทผู้ผลิต

ชิ 3นส่วนขนาดใหญ่ 
(First Tier)

บริษัทประกอบ
รถยนต์

 
     

  ที*มา:  สาํนกังานคณะกรรมการสง่เสริมการลงทนุ  
 
  นบัตั �งแต่ปีที*เกิดวิกฤตเศรษฐกิจ  การลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์มีการขยายตวัอย่าง
ตอ่เนื*อง โดยเป็นการลงทนุของกิจการผลติชิ �นสว่นยานยนต์เป็นหลกั  ทั �งนี �เพื*อป้อนชิ �นสว่นยานยนต์ให้แก่บริษัท
รถยนต์ขนาดใหญ่ตา่งๆ ที*ได้เข้ามาตั �งโรงงานประกอบอยูใ่นประเทศดงัที*ได้กลา่วไว้ข้างต้น 
 
  โดยสรุปแล้วจะเห็นได้วา่การลงทนุขนาดใหญ่สว่นมากเป็นการลงทนุจากบริษัทผลิตชิ �นสว่น
ข้ามชาติที*อยู่ในค่ายของผู้ประกอบรถยนต์แต่ละราย ที*เรียกกนัว่าtier 1  การลงทนุของผู้ประกอบการไทยสว่น
ใหญ่อยูใ่นกลุม่ผู้ผลติtier 2 และ teir 3  ซึ*งทําหน้าที*ป้อนชิ �นสว่นให้กบัผู้ผลิตชิ �นสว่น  tier 1 อีกทีหนึ*ง  การลงทนุ
ในกิจการผลิตชิ �นส่วนมีแนวโน้มที*จะขยายตัวที*ค่อนข้างสดใสในอนาคตอันใกล้ เนื*องจากตลาดรถยนต์ใน
ภมูิภาคมีแนวโน้มที*จะขยายตวั คาดว่าจะสง่ผลให้บริษัทรถยนต์ต้องผลิตรถยนต์เพิ*มขึ �น และขยายอปุสงค์ของ
ชิ �นสว่นยานยนต์  อยา่งไรก็ดี แนวโน้มการลงทนุในอตุสาหกรรมยานยนต์ในอีก 5-10 ปีข้างหน้ายงัไม่ชดัเจนนกั 
ขึ �นอยูก่บัการตดัสนิใจของบริษัทรถยนต์เป็นหลกัว่าเมื*อผลิตได้เต็มกําลงัการผลิตของโรงงานในปัจจุบนัแล้ว จะ
ขยายฐานการผลติหรือไม ่ หากไมข่ยายก็จะไมม่ีการลงทนุเพิ*มเติมในอตุสาหกรรม  โดยในปี IJJI  ประเทศไทย
มีการลงทนุในกิจกรรมผลติชิ �นสว่นสงูถึง 653 พนัล้านเหรียญสหรัฐ ดงัตารางที* 1.4 ซึ*งการลงทนุสว่นใหญ่จะเป็น
การลงทนุจากค่ายของผู้ประกอบรถยนต์ ที*เรียกกนัว่า tier T สําหรับผู้ประกอบการคนไทย  สว่นใหญ่จะทําหน้าที*
ป้อนชิ �นสว่นให้กบัผู้ผลติชิ �นสว่น tier  T อีกทีหนึ*ง  
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ตารางที� 1.4 แสดงการลงทนุในกิจการผลติชิ �นสว่นยานยนต์ 
 

ปี หน่วยลงทุน (พันล้านบาท) หน่วยลงทุน (พันล้านเหรียญสหรัฐ) 

1997 8,439 268 
1998 4,377 105 
1999 8,736 230 
2000 12,821 318 
2001 17,436 391 
2002 28,146 653 

ที*มา : โครงการจดัทําแผนแมบ่ทอตุสาหกรรมยานยนต์ IJJI -IJJe  สถาบนัยานยนต์ 
 

1.2.6 ยุทธศาสตร์และวิสัยทัศน์ของอุตสาหกรรมรถยนต์ไทย 
 

  รัฐบาลได้กําหนดให้อตุสาหกรรมรถยนต์เป็นหนึ*งในอตุสาหกรรมยทุธศาสตร์ของไทย โดยได้
ตั �งเป้าไว้ว่าจะพฒันาให้เป็น “Detroit of Asia” และกระทรวงอตุสาหกรรมได้มีการพฒันาแผนแม่บทสําหรับ
อตุสาหกรรมยานยนต์ของไทยเพื*อบรรลเุป้าหมายดงักลา่ว   ซึ*งเมื*อพิจารณาข้อมูลเกี*ยวกับการลงทุนจาก
ต่างชาติข้างต้นประกอบด้วยแล้ว ก็เป็นสญัญาณที*ดีว่า บริษัทรถยนต์ต่างชาติได้เล็งเห็นว่าประเทศไทยมี
คณุสมบตัิที*ดีของการเป็นฐานการผลติรถยนต์ของภมูิภาค 
  เหตผุลที*อตุสาหรรมรถยนต์ไทยสามารถพฒันาให้เป็น “Detroit of Asia”  ได้นั �น เนื*องจาก
ประเทศไทยมีปัจจยัสนบัสนนุอตุสาหกรรมรถยนต์คล้ายกบัเมืองดทีรอยต์  คือ 
 
  1.   ศนูย์กลางในเชิงภมูิประเทศ ประเทศไทยมีภูมิประเทศที*เอื �อให้เป็นศูนย์กลาง
การค้าและการลงทุนเนื*องจากมีระยะทางเฉลี*ยระหว่างตลาดหลกันอกอาเซียนที*สั �น  และในขณะเดียวกัน
ประเทศไทยยงัมีระยะทางเฉลี*ยระหวา่งสมาชิกอาเซียนด้วยกนัที*สั �นที*สดุ    
 
  2.   ศนูย์กลางในด้านการตลาดและผู้บริโภค    นอกจากมีภมูิประเทศที*เป็นศนูย์กลางของทั �ง
ในและนอกภมูิภาคอาเซียนแล้ว  ประเทศไทยยงัมีชายแดนติดตอ่กบัหลายประเทศ  เช่น กมัพชูา เมียนม่าร์ และ
ลาว ซึ*งประเทศเหลา่นี �ยงัมีศกัยภาพในการซื �อที*สงู   และนอกจากประเทศรอบด้านที*มีศกัยภาพในการซื �อสงูแล้ว  
ประเทศไทยยงัเป็นตลาดสําคญัของผู้ประกอบการ  เนื*องจากเป็นประเทศที*มีระบบขนสง่ทางบกที*ดี และด้วย
จํานวนประชากรที*มีมากกว่า 60 ล้านคน   จึงทําให้ประเทศไทยเป็นตลาดขนาดใหญ่สําหรับนกัลงทุนเมื*อ
เปรียบเทียบกบัประเทศที*เป็นคูแ่ขง่อยา่งสงิคโปร์หรือมาเลเซีย      
 
  3.   ศนูย์กลางด้านวตัถดุิบ ประ เทศไทยมีความเ ป็นศูน ย์กลางทาง ด้านวัตถุดิบ ที*
ผู้ประกอบการสามารถหาได้ง่าย  เช่น 
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• เหลก็   ประเทศไทยมีโรงงานผลิตเหล็กสําหรับอตุสาหกรรมรถยนต์ที*เพียงพอ  
อีกทั �งคณุภาพและระดบัราคาอยูใ่นระดบัปานกลางที*นา่พอใจ   

• ยางรถยนต์   ประเทศไทยมีโรงงานผลติยางรถยนต์ที*เพียงพอตอ่ความต้องการ  
เนื*องจากประเทศไทยเป็นแหลง่นํ �ายางดิบที*สาํคญัของภมูิภาค   เป็นต้น 

 
  4.   ศนูย์กลางด้านแรงงาน คนไทยมีระดับอัตราการรู้หนังสือในระดับสูง    ทําให้พัฒนา
ฝีมือแรงงานได้ง่าย   ประกอบกบัประเทศไทยไมค่อ่ยมีความรุนแรงด้านปัญหาแรงงาน   

  
  จากรายงานของโครงการศึกษาการพฒันาขีดความสามารถในการแข่งขนัของไทย” โดย
สถาบนับัณฑิตบริหารธุรกิจศศินทร์ แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เสนอต่อสํานกังานคณะกรรมการพัฒนา
เศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ (สิงหาคม 2003) พบว่า ถึงแม้ว่าอุตสาหกรรมยานยนต์ใน Detroit  ประเทศ
สหรัฐอเมริกา จะถดถอยลงไปบ้าง แต่กระนั �นก็ยงัมีคณุสมบตัิของการเป็นศนูย์กลางด้านยานยนต์ที*มีชื*อเสียง
ที*สดุของโลกแหง่หนึ*ง   
 
   หากจะมีการเปรียบเทียบประเทศไทยกับเมืองดีทรอยต์แห่งรัฐมิชิแกนแล้ว  สิ*งสําคัญที*
อตุสาหกรรมยานยนต์ไทยจะต้องพฒันาเป็นอยา่งมากก็คือ ความสามารถในการวิจยัและพฒันา เพื*อจะได้เป็น
ศนูย์รวมองค์ความรู้ในด้านยานยนต์ในภมูิภาค  
 

ซึ*งสรุปได้ว่าอุตสาหกรรมยานยนต์ของไทยยงัไม่สามารถพฒันาเป็นศูนย์กลางการผลิตที*
แท้จริงได้ เนื*องจากมีกิจกรรมด้านการวิจยัและพฒันาน้อยมาก  ในปัจจุบนัเป็นแค่เพียงศนูย์รวมธุรกิจยานยนต์
และศูนย์กลางทางการตลาดเท่านั �น  การพฒันาอตุสาหกรรมยานยนต์ของไทยให้เป็นศนูย์กลางยานยนต์แห่ง
เอเชียที*จริงแล้วนั �น จึงควรเน้นที*ความสามารถในการวิจัยและพฒันาทั �งในเรื*องของรถยนต์และชิ �นส่วนต่อไป  
อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบันประเทศไทยนับเป็นฐานการผลิตยานยนต์ที*มีความแข็งแกร่งที*สุดในกลุ่มประเทศ
อาเซียน  และอยูใ่นขั �นการพฒันาไปสูก่ารเป็นศนูย์กลางการวิจยัและพฒันากระบะในเอเชีย  เนื*องจากประเทศ
ไทยมีการผลติและความต้องการในรถประเภทดงักลา่วสงู  ดงันั �นหากประเทศไทยสามารถพฒันาไปได้อย่างถกู
ทิศทาง ก็จะสามารถเป็นศนูย์กลางยานยนต์ในเอเชียได้ 

 
1.3 โครงสร้างอุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบของออสเตรเลีย 
 

การแบง่ประเภทรถยนต์ในออสเตรเลยีนั �นจะประกอบไปด้วย  K  ประเภทหลกัคือ 
1) รถยนต์นั*งสว่นบคุคล (Passenger Motor Vehicles: PMVs) 
2) รถยนต์เพื*อการพาณิชย์ขนาดเลก็ (Light Commercial Vehicles: LCVs) และ 
3) รถยนต์เพื*อการพาณิชย์ขนาดใหญ่ (Heavy Commercial Vehicles: HCVs) 

โดยรถยนต์ที*ออสเตรเลียมีศกัยภาพสงูสดุนั �นได้แก่ รถยนต์นั*งส่วนบุคคลที*มีขนาดเกิน 3,000 ซีซีขึ �นไป (HS 
870324)   
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1.3.1 ความสาํคัญของต่อเศรษฐกิจของประเทศออสเตรเลีย 
 

อตุสาหกรรมรถยนต์เป็นอตุสาหกรรมขนาดใหญ่อตุสาหกรรมหนึ*งของประเทศออสเตรเลีย 
ปัจจบุนัมียอดการสง่ออกถึงปีละประมาณ 5,000 ล้านเหรียญออสเตรเลีย    ซึ*งสินค้ารถยนต์ (พิกดั 8703) เป็น
สินค้าสง่ออกเป็นอนัดบั 91 ของออสเตรเลีย หรือคิดเป็นสดัสว่นร้อยละ  2.47 ในปี 2003 รองจากการสง่ออก 
ถ่านหิน ทอง และ แร่เหล็ก เป็นต้น   หรือสามารถกล่าวได้ว่า  สินค้ารถยนต์เป็นสินค้าสง่ออกลําดบัต้น ๆ เมื*อ
เทียบกบัสนิค้าสง่ออกพื �นเมือง (traditional commodity export) เช่น เนื �อสตัว์ แป้งสาลแีละพืชเส้นใย  เป็นต้น  

 
  อุตสาหกรรมรถยนต์ของออสเตรเลียประกอบไปด้วยผู้ ผลิต 4 ราย ซึ*งได้ก่อให้เกิด
อตุสาหกรรมชิ �นสว่นตามมาอีกเป็นจํานวนมาก โดยมีบริษัทที*ผลติชิ �นสว่น เครื*องมือ และที*ทําหน้าที*เกี*ยวกบัการ
ออกแบบ อีกมากกวา่ 200 ราย  โดยในปี 2002 ออสเตรเลยีมีการผลติรถยนต์จํานวนทั �งสิ �น 360,000 คนั ซึ*งเป็น
การขายในประเทศ 249,059 คนั หรือคิดเป็นร้อยละ 30.2 ของยอดขายรถในประเทศจํานวน 824,309 คนั  
อตุสาหกรรมยานยนต์ของออสเตรเลยี (รวมถึงอตุสาหกรรมรถยนต์และชิ �นสว่น) มียอดขายที*สงูถึงมากว่า 1.93 
พนัล้านเหรียญสหรัฐ ในระหว่างปี 2000-2001 และมีการลงทนุเพิ*มอีกถึง 1.4 พนัล้านเหรียญออสเตรเลียในปี 
2002  จากข้อมูลดงักลา่ว จึงพอสรุปได้ในเบื �องต้นถึงความสําคญัของอุตสาหกรรมรถยนต์ต่อเศรษฐกิจของ
ประเทศออสเตรเลยีในหลาย ๆด้านข้างต้น 
 

1.3.2 การผลิต 
อตุสาหกรรมรถยนต์ในออสเตรเลียจะเป็นการผลิตรถยนต์นั*งสว่นบคุคล โดยจะเป็นประเภท

รถยนต์ขนาดใหญ่ที*มีขนาดเครื*องเกิน 3,000 ซีซีขึ �นไป ในปี 2002 ออสเตรเลยีมีปริมาณการผลติรถยนต์นั*งสงูถึง
กวา่ 360,000  คนั ตารางที* 1.5 แสดงถึงปริมาณการผลิตรถยนต์นั*งสว่นบคุคลในออสเตรเลีย แยกตามรุ่น 
ปริมาณการบริโภคในประเทศ และปริมาณการสง่ออก ปี 1995-2001 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1 World Trade Atlas สถิติการสง่ออกของออสเตรเลียปี 2001-2003 
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ตารางที� 1.5 ปริมาณการผลติรถยนต์นั*งสว่นบคุคลในออสเตรเลยี แยกตามรุ่น ปริมาณการบริโภคในประเทศ 
และปริมาณการสง่ออก (ปี 1995-2001) 

ปริมาณ (คัน) 

 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 

Falcon Family  
   บริโภคในประเทศ  
    สง่ออก 

101,731 
96,013 

5,718 

100,115 
91,786 

8,329 

88,010 
84,152 

3,858 

83,436 
78,345 

5,091 

86,072 
80,410 

5,662 

85,829 
80,890 

4,939 

73,388 
68,768 

4,620 
Commodore Family  
   บริโภคในประเทศ  
    สง่ออก 

107,345 
101,906 

5,439 

108,006 
102,518 

5,488 

92,174 
89,480 

2,694 

116,556 
107,260 

9,296 

117,476 
97,401 
20,075 

125,600 
98,821 
26,779 

129,665 
101,074 
28,591 

Vectra  
    บริโภคในประเทศ  
     สง่ออก 

 _ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

2,817 
2,375 

442 

10,122 
7,276 
2,846 

7,551 
5,132 
2,419 

_ 
_ 
_ 

Magna Family1 

    บริโภคในประเทศ  
     สง่ออก 

39,724 
34,542 

5,182 

43,916 
31,557 
12,359 

59,275 
41,579 
17,696 

46,506 
36,957 

9,549 

34,766 
24,798 

9,968 

38,451 
26,415 
12,036 

43,502 
24,287 
19,215 

Camry Family  
    บริโภคในประเทศ  
     สง่ออก 

39,731 
32,130 

7,601 

50,396 
32,517 
17,879 

57,586 
30,077 
27,509 

80,609 
46,598 
34,011 

85,046 
40,392 
44,654 

87,916 
33,605 
54,311 

91,781 
26,608 
65,173 

Avalon  
    บริโภคในประเทศ  
     สง่ออก 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

14,339 
13,805 

534 

8,838 
8,776 

62 
Corolla  
    บริโภคในประเทศ  
     สง่ออก 

24,377 
24,377 

_ 

23,198 
23,198 

_ 

22,221 
22,221 

_ 

23,968 
23,968 

_ 

14,341 
14,341 

_ 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

ปริมาณการผลิตทั 3งหมด 
    บริโภคในประเทศ  
     ส่งออก  

312,908 
288,968 
23,904 

325,631 
281,576 
44,055 

319,266 
267,509 
51,757 

353,892 
295,503 
58,389 

347,823 
264,618 
83,205 

359,686 
258,668 
101,018 

347,174 
229,513 
117,661 

1Production and export figures for Toyota Camry include CKD units 

ที*มา: The Commonwealth Department of Industry, Tourism and Resources (ITR), 2002 
 
  จากตารางที* 1.5 จะเห็นได้ว่ารถยนต์ที*ผลิตในออสเตรเลียสว่นใหญ่จะเป็นรถยนต์นั*งขนาด
ใหญ่ และขนาดกลาง เนื*องจากประเทศออสเตรเลียมีภูมิประเทศที*กว้างใหญ่  ทําให้คนในประเทศจึงนิยมใช้
รถยนต์ที*มีเครื*องยนต์ใหญ่ในการขบัขี*มากกวา่  นอกจากนี �จะเห็นวา่รถยนต์ที*ผลติได้ในออสเตรเลยีประมาณสอง
ในสามจะเป็นการผลิตเพื*อใช้บริโภคในประเทศ  และจากตารางก็จะเห็นได้ว่ารถยนต์รุ่นเล็ก อนัได้แก่ Vectra 
และ  Corolla ก็ได้ยกเลกิการผลติในออสเตรเลยีไปแล้วตั �งแตปี่ 2001 และ 2000 ตามลาํดบั 
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ผู้ผลติรถยนต์ในออสเตรเลยีในปัจจบุนัมีอยู ่4 รายด้วยกนัคือ 
1) Ford Australia  ผลติรุ่น Falcon 
2) Holden  ผลติรุ่น Commodore หรือที*เรียกวา่ Chevrolet Lumina ในตะวนัออกกลาง 
3) Mitsubishi  ผลติรุ่น Magna หรือที*เรียกวา่รุ่น Diamante ในสหรัฐอเมริกา 
4) Toyota  ผลติรุ่น Camry และ Avalon 
 
โดยความสามารถในการแขง่ขนัของอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของประเทศ 

ออสเตรเลยีนั �นมาจากการผลติที*เป็นเอกลกัษณ์จากเทคโนโลยีระดบัสงูและแรงงานที*มีทกัษะ  อีกทั �งมีการผลิตที*
ยืดหยุ่นและอุตสาหกรรมเชื*อมโยงที*มีประสิทธิภาพทั �งทางด้านเครื* องมือ  การบริการ  การออกแบบ  
ความสามารถทางด้านวิศวกรรม  การทดสอบมาตรฐานผลิตภณัฑ์  และวตัถดุิบที*มีคณุภาพสงู  และเนื*องจาก
ออสเตรเลียมีข้อกําหนดในการผลิตรถยนต์เพื*อรักษาสภาพแวดล้อมอย่างเข้มงวด  จึงทําให้รถยนต์ที*ผลิตใน
ประเทศออสเตรเลยีนั �นมีคณุภาพสงูและสง่ผลให้ผู้ผลติชิ �นสว่นนั �นต้องผลิตชิ �นสว่นให้มีคณุภาพสงูให้สอดคล้อง
กบัความต้องการไปด้วย 
 
  อีกทั �งตําแหน่งที*ตั �งของประเทศออสเตรเลียเป็นที*ตั �งในอดุมคติของบริษัทที*ต้องการทํางาน
อยา่งตอ่เนื*องตลอด  If  ชั*วโมง  กลา่วคือ  หลายบริษัทในออสเตรเลียได้เข้าไปมีสว่นร่วมกบัโครงการของกลุม่
ธุรกิจที*ทํางาน  h  ชั*วโมงในเยอรมนั  แล้วทําการสง่มอบงานให้สหรัฐอเมริกาใน  h  ชั*วโมงต่อมา  และทําการใน
อีก  h  ชั*วโมงสดุท้ายในออสเตรเลยี  ซึ*งเป็นจดุเดน่ของอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบในออสเตรเลยี 
 

  จากการที*อตุสาหกรรมรถยนต์ในประเทศออสเตรเลียนั �นมีความสามารถในการแข่งขนัที*สงู  
จึงทําให้อุตสาหกรรมส่วนประกอบรถยนต์นั �นมีความสามารถในการแข่งขันที*สูงเช่นเดียวกัน  เนื*องจาก
ผู้ประกอบการรถยนต์ต้องการผลติรถยนต์ที*มีมาตรฐานสงู  จึงทําให้supplier ผลกัดนัตนเองให้มีความสามารถ
ในการผลติสว่นประกอบที*มีมาตรฐานสงูเพื*อรองรับกบัอปุสงค์ผู้ประกอบการรถยนต์ได้  รถยนต์ที*ผลติในประเทศ
ออสเตรเลีย ต้องใช้สว่นประกอบที*ผลิตภายในประเทศร้อยละ  hJ  ดงันั �นใน  I  ทศวรรษหลงันี �จึงทําให้ผู้ผลิต
ส่วนประกอบรถยนต์นั �นจึงลดลงเหลือแต่ผู้ผลิตรายใหญ่ในแต่ละชิ �นส่วน  ปัจจุบนัมีผู้ผลิตส่วนประกอบ
รถยนต์ในออสเตรเลียประมาณ  IJJ  ราย   

 
 

  ในหลายขั �นตอนการผลิตของการประกอบรถยนต์ในออสเตรเลียนั �นจําเป็นต้องวตัถดุิบจาก
อุตสาหกรรมของผู้ ผลิตส่วนประกอบรถยนต์เป็นอย่างมาก  ดงันั �นในสภาวการณ์ที*ตลาดมีการแข่งขนัสงูนั �น  
ผู้ ผลิตส่วนประกอบและผู้ประกอบยานยนต์จึงต้องมีความใกล้ชิดกันมากอีกทั �งยังต้องมีการสนับสนุนจาก
ภาครัฐบาลเพื*อสามารถดําเนินธุรกิจสอดคล้องกบัภาวะเศรษฐกิจที*เป็นอยูใ่นขณะนั �น 
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�.e.e การจ้างงาน 
 
อตุสาหกรรมยานยนต์ในออสเตรเลยีมีการจ้างงานร้อยละ 0.6 ของการจ้างงานโดยรวม   โดย

ในปี 1995/1996 มีการจ้างงานกว่า 50,000 คน และลดลงเป็นลําดบั  ซึ*งมาเพิ*มอีกในช่วงปี 1999/2000  และ
ข้อมลูลา่สดุ ในช่วงปี 2000/2001  มีการจ้างงานรวม 62,661 คน หรือคิดเป็นประมาณครึ*งหนึ*งของการจ้างงาน
ในอตุสาหกรรมนี �ของไทย    (รายละเอียดตามตารางที* 1.6)  การจ้างงานที*แสดงในตารางที* 1.6 นี �เป็นการจ้าง
งานรวมในอตุสาหกรรมยานยนต์ ซึ*งประกอบไปด้วยอตุสาหกรรมรถยนต์  อตุสาหกรรมผลติตวัถงั  อตุสาหกรรม
ผลติอปุกรณ์และที*เกี*ยวกบัไฟฟ้าที*ใช้ในรถยนต์  และอตุสาหกรรมชิ �นสว่นอื*น ๆ  ซึ*งหากพิจารณาที*อตุสาหกรรม
รถยนต์อย่างเดียวแล้ว ก็พอสรุปได้ว่าอตุสาหกรรมรถยนต์ในออสเตรเลียมีการจ้างงานไม่สงูนกั อยู่ที*น้อยกว่า 
20,000 คน 

 
ตารางที� 1.6 การจ้างงานในอตุสาหกรรมยานยนต์ของออสเตรเลยี 

          หนว่ย: คน 
 1995/96        1996/97        1997/98        1998/99        1999/2000 2000/01 

อตุสาหกรรมรถยนต์ 20,872         20,330        19,719        18,168        16,519 N/A 
อตุสาหกรรมผลติตวัถงั 7,683           7,614          8,443         7,888         10,260 N/A 
ไฟฟ้าและอปุกรณ์ 5,176           5,420          4,734         5,001          5,287 N/A 
ชิ �นสว่นรถยนต์อื*น ๆ 22,086         21,868         22,262       20,414        22,422 N/A 
รวม 
เพิ�ม/ลด (ร้อยละ) 

55,817         55,232   
-1.05       

55,158 
-0.13       

51,471  
-6.68        

54,488 
5.86 

62,661 
15.0 

 
ที*มา : Australia Bureau of Statistics และจากการคํานวณ 
 

อยา่งไรก็ตามปัจจยัทางด้านเทคโนโลยี  คณุภาพและราคาที*ผู้บริโภคคาดหวงัทําให้อปุสงค์ 
ของแรงงานในอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบต้องการผู้มีทกัษะสงูและมีแรงกระตุ้นในการพฒันาทกัษะ
ของตนเอง  จึงทําให้อุตสาหกรรมนี �เป็นแหล่งฝึกทักษะแรงงานและการจัดการด้านเทคโนโลยี  ดังนั �น
อตุสาหกรรมสว่นประกอบรถยนต์จึงต้องมีการพฒันาและฝึกฝนทกัษะแรงงานอยู่เสมอโดยมีการเน้นการจดัการ
โดยไมม่ีสายงานที*ซบัซ้อน  ซึ*งเป็นการเน้นการควบคมุคณุภาพของคนมากกวา่เครื*องจกัร 

 
1.3.4 การลงทุน 

 
  เนื*องจากแรงงานในประเทศออสเตรเลยีมีทกัษะที*สงูและมีการใช้เทคโนโลยีที*ก้าวหน้า  จึงทํา
ให้ประเทศออสเตรเลยีเป็นประเทศเป้าหมายในการขยายการลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนต์  เชน่  Generals 
Motors Holden  ได้มีการจดัตั �งโรงงาน  V6 Cylinder pump และ คอมเพรสเซอร์เครื*องปรับอากาศ  สง่ผลให้มี
การวจิยัและพฒันาในอตุสาหกรรมสว่นประกอบและชิ �นสว่นรถยนต์เป็นอยา่งมาก 
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  สาํหรับผู้ประกอบการรถยนต์รายใหญ่ของโลกเห็นวา่การออกแบบของประเทศออสเตรเลียมี
ความเป็นเลิศซึ*งเป็นภาคธุรกิจที*มีความสําคญัและสร้างโอกาสให้แก่อุตสาหกรรมส่วนประกอบและชิ �นส่วน
รถยนต์ของประเทศออสเตรเลยี 
 

�.e.M     วิสัยทัศน์ประเทศออสเตรเลีย และนโยบายของภาครัฐ 
 
ประเทศออสเตรเลยีนบัเป็นประเทศที*มีการเปิดเสรีตลาดรถยนต์มากที*สดุแหง่หนึ*งในภมูิภาค 

เอเชียแปซิฟิค และในโลกประเทศหนึ*ง   ประเทศออสเตรเลียได้มีแผนการลดภาษีรถยนต์จากร้อยละ 15 ให้ลง
เหลอืร้อยละ TJ  ภายในปี 2005 และให้เหลอืร้อยละ g  ภายในปี 2010  
 

โดยในระหวา่งที*รัฐบาลปรับลดภาษีนําเข้ารถยนต์  รัฐบาลก็ได้มีการให้ความช่วยเหลอื 
อตุสาหกรรมเพื*อให้มีความสามารถในการแข่งขนัในระดบันานาชาติได้  โดยความช่วยเหลือนี �จะสิ �นสดุลงในปี 
2015 ซึ*งคาดว่าอตุสาหกรรมยานยนต์ของออสเตรเลียจะได้มีการพฒันาพร้อมที*จะแข่งขนัต่อไปแล้ว  นโยบาย
ของรัฐบาลที*เกี*ยวข้องกบัอตุสาหกรรมรถยนต์สามารถอธิบายตามหวัข้อตา่ง ๆได้ดงันี � 

 
1) การปรับลดอัตราภาษีโดยทั*วไป และกับประเทศสมาชิกที*มีการรวมกลุ่มเศรษฐกิจตาม 

สนธิสญัญาโบกอร์ 
 
   ประเทศสมาชิกในกลุม่เอเปคตกลงร่วมกนัที*จะเปิดเสรีการค้า  โดยกําหนดวา่ประเทศพฒันา
แล้วจะเปิดเสรีการค้าภายในปี 2010 และประเทศกําลงัพฒันาภายในปี 2020   อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบนั
ประเทศออสเตรเลยีก็นบัได้วา่เป็นประเทศหนึ*งที*มีการเปิดเสรีในอตุสาหกรรมรถยนต์มากที*สดุในภมูิภาค และใน
โลกอยู่แล้ว  ณ ขณะนี � อตัราภาษีนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบของออสเตรเลียอยู่ที*ร้อยละ 15
และจะค่อย ๆลดลงจนเหลือร้อยละ10 ในปี 2005 โดยจะอยู่ที*ร้อยละ 10 จนกระทั*งถึงวนัที* 31 ธันวาคม 2009  
และก็จะลดลงเหลือร้อยละ 5 นบัตั �งแต่วนัที* 1 มกราคม 2010  สว่นอตัราภาษีทั*วไปสําหรับรถยนต์เพื*อการ
พาณิชย์และรถยนต์ขบัเคลื*อนสี*ล้ออยู่ที*ร้อยละ 5  อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบนัออสเตรเลียก็ไม่มีการคิดภาษีใน
รถยนต์นั*งและรถยนต์เพื*อการพาณิชย์ให้กบัประเทศสมาชิกของการรวมกลุม่เศรษฐกิจที*มีอยู ่อนัได้แก่  

  
 CER (Australia-New Zealand Closer Economic Relations Trade Agreement) 
 SAFTA (Singapore-Australia Free Trade Agreement) 
 PATCRA (Papua New Guinea Trade and Commercial Relations Agreement)  
 SPARTECA (South Pacific Regional Trade and Economic Cooperation Agreement) 

 
  และนอกจากรัฐบาลออสเตรเลยีกําลงัเจรจาข้อตกลงการค้าเสรีกบัไทยแล้ว  ออสเตรเลียก็ยงั
อยูใ่นขั �นการเจรจาการเปิดการค้าเสรีกบัสหรัฐอเมริกาด้วยเช่นกนั 
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2) การสง่เสริมการลงทนุจากตา่งชาติ 
  รัฐบาลออสเตรเลยีมีนโยบายสนบัสนนุการลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนต์จากตา่งชาติโดยไมม่ี
การตั �งข้อกําหนดเกี*ยวกบัเรื*องการกําหนดสดัสว่นวตัถดุิบภายในประเทศแตอ่ยา่งใด  รวมทั �งไม่มีข้อกําหนดเรื*อง
สดัสว่นการถือหุ้นจากตา่งชาติ  การนําผลกําไรกลบัประเทศ 
 

3) เขตการผลติปลอดภาษี (Manufacturing free trade zones) 
  ถึงแม้ออสเตรเลียจะไม่มีเขตการผลิตปลอดภาษีอย่างแท้จริง ตามคํานิยาม แต่ก็มีสิ*งที*
เรียกว่าเขตการผลิตสินค้าทณัฑ์บน หรือ Manufacture in Bond  โดยที*สินค้าที*เข้ามาหรือผลิตในเขตดงักลา่ว
แล้วมีการส่งออกไป ก็จะไม่ต้องเสียภาษีนําเข้า  แต่หากสินค้าที*นําเข้ามาในเขตนี �แล้วนํามาขายในประเทศก็
จะต้องมีการเสยีภาษีนําเข้า  ซึ*งเป็นนโยบายที*ช่วยผู้ผลติในประเทศที*ทําการสง่ออก 

 
4) Duty Drawback Arrangements 

  แผนการ Duty Drawback Scheme นี � เป็นแผนการที*ช่วยบริษัทสง่ออกในเรื*องของการคืน
เงินภาษีให้รวดเร็วขึ �น  โดยไมจํ่ากดัอยูเ่ฉพาะอตุสาหกรรมรถยนต์เทา่นั �น  แตส่าํหรับอตุสาหกรรมรถยนต์จะ
รวมถงึภาษีศลุกากรขาเข้าและภาษีขาย ในสนิค้าที*นํามาผลติตอ่เพื*อการสง่ออก หรือที*นําเข้ามาแล้วมกีาร
สง่ออกตอ่ไป   

 
  Tariff Export Concession Scheme (TEXCO) จะเป็นกระบวนการที*เสริมขึ �นมา เพื*อให้
บริษัทที*ทําการสง่ออกไมต้่องเสยีภาษีเหลา่นี �ตั �งแตแ่รก  หากเป็นการนําเข้ามาเพื*อการสง่ออก  

 
5) Automotive Competitiveness and Investment Scheme (ACIS) 

  ACIS เป็นโครงการที*รัฐบาลออสเตรเลียสร้างขึ �นมาเพื*อให้ความช่วยเหลืออตุสาหกรรมยาน
ยนต์โดยตรง โดยมีระยะเวลาของโครงการตั �งแตปี่ 2001 ไปจนถึง 2015 (รัฐบาลได้ขยายมาจากเวลาเดิมที*สิ �นสดุ
ที*ปี 2005)  โดยมีวตัถปุระสงค์คือ 

1. เพื*อทดแทนโครงการสง่เสริมการสง่ออก (The Export Facilitation Scheme: EFS) 
2. เพื*อเตรียมพร้อมกบัการลดภาษีศลุกากรของรัฐบาล  
 

  โครงการ ACIS เป็นโครงการที*ให้ประโยชน์กบัผู้ เกี*ยวข้องในอตุสาหกรรมยานยนต์หลายกลุม่
ด้วยกนัคือ 

1. อตุสาหกรรมผู้ผลติยานยนต์ (Motor vehicle producers: MVPs) 
2. อตุสาหกรรมผู้ผลติชิ �นสว่นยานยนต์ (Automotive component producers:ACPs) 
3. อตุสาหกรรมผู้ผลิตเครื*องจักร เครื*องมือในอุตสาหกรรมยานยนต์ (Automotive   

machine toolers/ automotive tooling producers: AMTPs) 
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4. อุตสาหกรรมบริการที*เกี*ยวข้องกับอุตสาหกรรมยานยนต์ (Automotive service 
providers: ASPs)  ซึ*งโดยมากก็หมายถึงการให้บริการการออกแบบโดยเฉพาะกบั
อตุสาหกรรมยานยนต์ 

 
ประโยชน์ที* ACIS ให้จะเกี*ยวข้องกบัการผลิตและการลงทุนในอุตสาหกรรมผลิตยานยนต์ 

และการสนบัสนุนงานวิจัยและพฒันาที*เกี*ยวข้องกับอุตสาหกรรมยานยนต์  โดยผลประโยชน์จะอยู่ในรูปของ
Credit benefits ที*สามารถนํามาหกักลบกบัภาษีศลุกากรขาเข้า  หรืออาจนําไปขายให้กบัธุรกิจอื*นตอ่ได้  ซึ*งหาก
แบง่ตามประเภทอตุสาหกรรมที*จะได้รับผลประโยชน์  และรูปแบบกิจกรรมที*ขอการสนบัสนนุจากโครงการ ACIS จะ
ได้ดงันี � 

 
กลุม่ที* 1: อตุสาหกรรมผู้ผลติยานยนต์ (Motor vehicle producers: MVPs) 
กิจกรรมที*สามารถขอรับ Credit Benefit ได้ คือ 

- การผลติเพื*อขายในประเทศออสเตรเลยีและนิวซีแลนด์ 
- การผลติเพื*อการสง่ออก 
- การลงทุนในโรงงานและอุปกรณ์เพื*อใช้ในการผลิตยานยนต์ เครื* องยนต์ และ

สว่นประกอบของเครื*องยนต์ 
กลุม่ที* 2: อตุสาหกรรมที*เกี*ยวข้อง 
 ประกอบไปด้วย 

2.1 อตุสาหกรรมผู้ผลติชิ �นสว่นยานยนต์ (Automotive component producers: ACPs) 
2.2 อตุสาหกรรมผู้ผลติเครื*องจกัร เครื*องมือในอตุสาหกรรมยานยนต์ (Automotive   

machine toolers/ automotive tooling producers: AMTPs) 
2.3 อตุสาหกรรมบริการที*เกี*ยวข้องกบัอตุสาหกรรมยานยนต์ (Automotive service providers: 

ASPs) 
 โดยกิจกรรมที*สามารถขอรับ Credit benefits ได้คือ 

- การลงทุนในการวิจัยและพัฒนาการลงทุนในโรงงานและอุปกรณ์เพื*อใช้ในการผลิต
สว่นประกอบและเครื*องไม้เครื*องมือตา่ง ๆ 

 
1.4 อุปสงค์ในไทยและออสเตรเลีย 
 

�.f.� อุปสงค์ในประเทศไทย 
 

  อปุสงค์ตลาดรถยนต์รวมของไทยมีแนวโน้มขยายตวัอย่างต่อเนื*องหลงัวิกฤตเศรษฐกิจในปี 
1998  โดยในปี 2003  ประเทศไทยมียอดการจําหน่ายรถยนต์รวมถึง 533,176 คนั  เติบโตเพิ*มขึ �นร้อยละ 30.2   
แบง่เป็นรถยนต์นั*งสว่นบคุคลจํานวน 179,005 คนั  เติบโตเพิ*มขึ �นร้อยละ 41.7  และรถเพื*อการพาณิชย์จํานวน 
354,171 คนั  เติบโตขึ �นร้อยละ 25.1  รายละเอียดยอดจําหนา่ยตามตารางที* 1.7 
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ตารางที� 1.7   แสดงยอดจําหนา่ยรถยนต์รวม ในช่วงปี 1996-2003 

หนว่ย : คนั 
ปี 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 

รถยนต์นั*งสว่น
บคุคล 

172,730 132,060 46,300 66,858 83,106 104,502 126,353 179,005 

อตัราเพิ*ม/ลด
(ร้อยละ) 

 -23.55 -64.94 44.40 24.30 25.75 20.91 41.67 

รถเพื*อการ
พาณิชย์ 

416,396 231,096 97,765 151,472 179,083 192,483 283,009 354,171 

อตัราเพิ*ม/ลด
(ร้อยละ) 

  -44.50 -57.70 54.93 18.23 7.48 47.03 25.14 

ตลาดรถยนต์
รวม 

589,126 363,156 144,065 218,330 262,189 296,985 409,362 533,176 

อัตราเพิ�ม/ลด 
(ร้อยละ) 

 -38.36 -60.33 51.55 20.09 13.27 37.84 30.25 

ที*มา : สมาคมอตุสาหกรรมยานยนต์ไทย (เว็บไซต์สถาบนัยานยนต์) 
 
  สาํหรับรถเพื*อการพาณิชย์ของไทยได้มีการแบง่ยอ่ยออกเป็น 6 ประเภทยอ่ยคือ  (1) รถตู้และ
รถสารขนาดไม่เกิน 30 ที*นั*ง  (2) รถกระบะ 1 ตนั  (3) รถบรรทกุ 2-4 ตนั  (4) รถบรรทกุมากกว่า 4 ตนัและรถ
โดยสาร  (5) รถบรรทกุน้อยกว่า 1 ตนั   (6)  รถขบัเคลื*อน 4 ล้อ    แต่หากเปรียบเทียบสดัสว่นของยอดจําหน่าย
รถประเภทต่างๆ แล้ว  พบว่ารถกระบะจะมีสดัส่วนของยอดจําหน่ายมากกว่ายอดจําหน่ายของรถเพื*อการ
พาณิชย์ประเภทอื*นรวมกนั  โดยในปี 2003  รถกระบะจะมียอดจําหน่าย 309,144 คนั คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 
87.2  ของรถเพื*อการพาณิชย์  รายละเอียดยอดจําหนา่ยรถกระบะและรถเพื*อการพาณิชย์อื*นดงัแสดงในตารางที* 
1.8 
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ตารางที� 1.8  แสดงยอดจําหนา่ยรถกระบะและรถเพื*อการพาณิชย์อื*น  ในช่วงปี 1996-2003 

หนว่ย : คนั 
ปี 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 

รถกระบะ T ตนั 327,663 188,324 81,263 129,904 151,703 168,639 241,266 309,144 

อตัราเพิ*ม/ลด(ร้อย
ละ) 

  -             
42.53  

-       
56.85  

        
59.86  

        
16.78  

        
11.16  

        
43.07  

        
28.13  

อื*นๆ 88,733 42,772 16,502 21,568 27,380 23,844 41,743 45,027 

อตัราเพิ*ม/ลด(ร้อย
ละ) 

  -51.80 -61.42 30.70 26.95 -12.91 75.07 7.87 

ยอดรวมรถเพื�อ
การพาณิชย์ 

416,396 231,096 97,765 151,472 179,083 192,483 283,009 354,171 

อัตราเพิ�ม/ลด
(ร้อยละ) 

  -44.50 -57.70 54.93 18.23 7.48 47.03 25.14 

ที*มา : สมาคมอตุสาหกรรมยานยนต์ไทย (เว็บไซต์สถาบนัยานยนต์) 
 
จากตารางที* 1.7 และ 1.8   แสดงให้เห็นวา่  รถกระบะไมเ่พียงแตจ่ะเป็นรถที*ครองสว่นแบง่ 

ตลาดของรถเพื*อการพาณิชย์สงูสดุ  แต่ยงัครองส่วนแบ่งตลาดสงูสดุของตลาดรถทั �งหมดของไทย   โดยในปี 
2003  รถกระบะ 1 ตนั ครองสว่นแบ่งการตลาดสงูสดุถึงร้อยละ 57.98  รองลงมาคือ รถยนต์นั*งสว่นบคุคล มี
สว่นแบง่การตลาดร้อยละ 33.57  และรถยนต์เพื*อการพาณิชย์อื*นๆ มีสว่นแบง่การตลาดร้อยละ 8.45 

 
สาเหตทีุ*รถกระบะของไทยเป็นที*นิยมและสามารถครองสว่นแบง่การตลาดได้เกินร้อยละ 50  

เนื*องจากภาครัฐมีมาตรการช่วยเหลือผู้ ที*มีรายได้น้อย เกษตรกร รวมถึงผู้ ประกอบการค้า  การเก็บภาษี
สรรพสามิตรถกระบะจึงคิดเพียงร้อยละ 3  สง่ผลให้ราคารถกระบะถกูกว่าราคารถยนต์นั*งทั*วไป  การที*ประเทศ
ไทยมีตลาดรถกระบะที*มีขนาดใหญ่สง่ผลให้ราคาการผลิตต่อหน่วยถกูลง  ราคารถกระบะของไทยจึงมีราคาที*
สามารถแขง่ขนัได้ในตลาดโลก 
 
  สาํหรับยี*ห้อรถประเภทตา่งๆ ที*ได้รับความนิยมสงูสดุในประเทศไทย 3 อนัดบัแรกในปี IJJK  
มีดงันี � 
 

• ยี*ห้อรถที*ได้รับความนิยมสงูสดุของตลาดรถยนต์รวม  ได้แก่ โตโยต้า มียอดขาย
ทั �งสิ �น 188,748 คนั เพิ*มขึ �นร้อยละ 45.1  คิดเป็นสว่นแบ่งตลาดร้อยละ 35.4  อนัดบัที* 2 ได้แก่ อีซูซุ มียอดขาย
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ทั �งสิ �น 131,422 คนั  เพิ*มขึ �นร้อยละ 24.6  คิดเป็นสว่นแบง่ตลาด ร้อยละ 24.6  และอนัดบั 3 ได้แก่ ฮอนด้า  ซึ*งมี
ยอดขาย 69,069 คนั  เพิ*มขึ �นร้อยละ 27.3  คิดเป็นสว่นแบง่ตลาดร้อยละ 13 

 

• ยี*ห้อรถยนต์นั*งสว่นบคุคลที*ได้รับความนิยมสงูสดุ  ได้แก่  โตโยต้า มียอดขายทั �งสิ �น 
82,734 คนั เพิ*มขึ �นร้อยละ 63.1  คิดเป็นสว่นแบง่ตลาดร้อยละ 46.2  อนัดบัที* 2 ได้แก่ ฮอนด้า มียอดขายทั �งสิ �น 
60,774 คนั  เพิ*มขึ �นร้อยละ 71.4  คิดเป็นสว่นแบง่ตลาด ร้อยละ 34.0  และอนัดบั 3 ได้แก่ นิสสนั  ซึ*งมียอดขาย 
9,879 คนั  ลดลงร้อยละ 22.7  คิดเป็นสว่นแบง่ตลาดร้อยละ 5.5 
 

• ยี*ห้อที*ครองตลาดรถกระบะ 1 ตนั ที*ได้รับความนิยมสงูสดุ ได้แก่   อีซูซุ มียอดขาย 
123,789 คนั เพิ*มขึ �นร้อยละ 40.8  ครองสว่นแบง่ตลาดร้อยละ 40   รองลงมาคือ โตโยต้า มียอดขาย 99,901 คนั 
เพิ*มขึ �นร้อยละ 36.3  ครองสว่นแบ่งตลาด ร้อยละ 32.3  และนิสสนั ซึ*งครองอนัดบั 3 มียอดขาย 31,449 คนั  
เพิ*มขึ �นร้อยละ 6.4  ด้วยสว่นแบง่ตลาดร้อยละ 10.2 
 

จากสว่นแบง่การตลาดและความนิยมรถยนต์ในประเทศไทยจะพบวา่  รถยนต์จากค่ายญี*ปุ่ น
ครองสว่นแบง่ตลาดสงูสดุ  ดงัแสดงในตารางที* 1.9    ซึ*งบริษัทฮอนด้าเป็นรถที*ได้รับความนิยมเพิ*มขึ �นอย่างมาก
ในช่วงระยะเวลา 10 ปีที*ผา่นมา    

 
ตารางที� 1.9  แสดงการเปรียบเทียบสว่นแบง่ตลาดยี*ห้อรถตา่งๆในปี 1990 กบัปี 2001(ร้อยละ) 

ปี/ยี�ห้อ โตโยต้า อีซูซุ นิสสนั มิตซูบิช ิ ฮอนด้า อื�นๆ 

1990 25 23 17 13 4 18 

2001 28 24 12 8 13 15 

ที*มา : Automotive Resources Asia Ltd. 

  สาํหรับการอปุสงค์ของรถยนต์อนาคตของไทยคาดวา่  คงจะมีการเติบโตอยา่งตอ่เนื*อง 
เนื*องจากสภาวะเศรษฐกิจที*ดขีึ �น  คา่ยรถยนต์ตา่งๆ มีกิจกรรมสง่เสริมการขายและแผนในการแนะนํารถรุ่นใหม่ๆ  
อยา่งตอ่เนื*อง  ประกอบกบัผู้บริโภคคนไทยมีความนิยมในสนิค้าใหม ่  สงัเกตได้จากยอดขายของ Toyota Vios 
และ Honda City รวมกนัในช่วงครึ*งปีแรกของปี 2003 มีจํานวนสงูถึง 41,000 คนั       
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1.4.2 อุปสงค์ในประเทศออสเตรเลีย 
 

  อปุสงค์ตลาดรถยนต์รวมของออสเตรเลยีมีแนวโน้มขยายตวัอย่างต่อเนื*องเช่นเดียวกบัตลาด
รถยนต์ของไทย  โดยในปี 2001  ประเทศออสเตรเลียมียอดการจําหน่ายรถยนต์รวมถึง 772,681 คนั  แบ่งเป็น
รถยนต์นั*งสว่นบคุคลจํานวน 529,452 คนั  และรถเพื*อการพาณิชย์จํานวน 243,229 คนั  หรือคิดเป็นอตัราสว่น
ตา่งๆ  โดย รถยนต์สว่นบคุคลคิดเป็นร้อยละ  NJ  และรถเพื*อการพาณิชย์คิดเป็นร้อยละ  KJ  รายละเอียดยอด
จําหนา่ยตามตารางที* 1.10 
 
ตารางที� 1.10   แสดงยอดจําหนา่ยรถยนต์รวม ในช่วงปี 1994-2001 

หนว่ย : คนั 
ปี 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 

รถยนต์นั*งสว่นบคุคล 460,698 488,372 492,058 540,353 584,360 547,575 553,673 529,452 

อตัราเพิ*ม/ลด 
(ร้อยละ) 

  6.01 0.75 9.81 8.14 -6.29 1.11 -4.37 

รถเพื*อการพาณิชย์ 155,588 154,185 157,991 182,289 223,309 239,270 233,427 243,229 

อตัราเพิ*ม/ลด 
(ร้อยละ) 

  -0.90 2.47 15.38 22.50 7.15 -2.44 4.20 

ตลาดรถยนต์รวม 616,286 642,557 650,049 722,642 807,669 786,845 787,100 772,681 

อัตราเพิ�ม/ลด 
(ร้อยละ) 

  
4.26 1.17 11.17 11.77 -2.58 0.03 -1.83 

 
ที*มา : VFACTS, Vehicle Retail Sale (Automotive Research and Trade Section, Department of Industry, 
Tourism and Resources) 
 
  สาํหรับรถเพื*อการพาณิชย์ของออสเตรเลียได้มีการแบ่งย่อยออกเป็น 2 ประเภทหลกัคือ  (1) 
รถบรรทกุเบา (Light Truck) และ (2) รถบรรทกุหนกั (Heavy Truck)   สําหรับสดัสว่นยอดจําหน่ายระหว่าง
รถบรรทุกเบากับรถบรรทุกหนกัพบว่า  รถบรรทุกเบาจะมียอดจําหน่ายประมาณร้อยละ 20 ของตลาดรวม  
ในขณะที*รถบรรทกุหนกัจะมียอดจําหนา่ยเพียงร้อยละ 2-3 เท่านั �น   โดยในปี 2001  ออสเตรเลียมียอดจําหน่าย
รถบรรทกุเบาจํานวน 224,270 คนั ในขณะที*รถบรรทกุหนกัมียอดจําหน่ายจํานวน 18,959 คนั  รายละเอียดดงั
แสดงในตารางที* 1.11 
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ตารางที� 1.11   แสดงยอดจําหนา่ยรถเพื*อการพาณิชย์ของออสเตรเลยี ในช่วงปี 1994-2001 

หนว่ย : คนั 
ปี 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 

Light Truck 137,252 136,449 142,830 165,711 203,941 218,848 213,571 224,270 

อตัราเพิ*ม/ลด
(ร้อยละ)  -0.59 4.68 16.02 23.07 7.31 -2.41 5.01 

Heavy Truck 18,336 17,736 15,161 16,578 19,368 20,422 19,856 18,959 

อตัราเพิ*ม/ลด
(ร้อยละ)  -3.27 -14.52 9.35 16.83 5.44 -2.77 -4.52 

ยอดรวมรถ
เพื�อการ
พาณิชย์ 

155,588 154,185 157,991 182,289 223,309 239,270 233,427 243,229 

อัตราเพิ�ม/
ลด(ร้อยละ)  -0.90 2.47 15.38 22.50 7.15 -2.44 4.20 

 
ที*มา : VFACTS, Vehicle Retail Sale (Automotive Research and Trade Section, Department of Industry, 
Tourism and Resources) 
 
 สาํหรับยี*ห้อรถประเภทตา่งๆ ที*ได้รับความนิยมสงูสดุในตลาดออสเตรเลยี 3 อนัดบัแรกดงัตารางที*T.TI 

 
ตารางที� �.��  ตารางแสดงสดัส่วนการตลาดของรถยนต์ยี�ห้อต่างๆในประเทศออสเตรเลยี 

หนว่ย : สดัสว่นการตลาด (%) 
ปี 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 

โฮลเดน 18.80 19.20 19.20 16.60 19.0 19.70 19.70 21.40 
โตโยต้า 20.60 18.80 18.60 17.40 19.60 19.50 20.20 18.30 
ฟอร์ด 20.30 21.50 20.30 18.00 15.90 16.10 14.50 13.80 

 

ที*มา : VFACTS, Vehicle Retail Sale (Automotive Research and Trade Section, Department of Industry, 
Tourism and Resources) 
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1.5   การค้าระหว่างประเทศของไทยและออสเตรเลีย 
 
 1.5.1 การค้าระหว่างประเทศของไทย 
 

• รถยนต์นั� งส่วนบุคคล (HS 8703) 
ประเทศไทยมีการสง่ออกรถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ไปออสเตรเลยีด้วยมลูค่าที*เพิ*มขึ �น

อย่างต่อเนื*อง  โดยในปี 2003  ประเทศไทยสง่ออกรถยนต์นั*งสว่นบคุคลไปออสเตรเลียด้วยมลูค่า 90.73 ล้าน
เหรียญสหรัฐ  คิดเป็นร้อยละ 11.63 ของมูลค่าส่งออกทั �งหมด  สําหรับตลาดส่งออกรถยนต์นั*งส่วนบุคคลที*
สําคญัของไทย 10 อนัดบัแรกได้แก่  อินโดนีเซีย  ญี*ปุ่ น  ฟิลิปปินส์  ออสเตรเลีย  เบลเยี*ยม  สิงคโปร์  มาเลเซีย  
นิวซีแลนด์  กมัพชูา  และจีน   รายละเอียดมลูคา่การสง่ออกดงัแสดงในตารางที* 1.13   

 
ตารางที� 1.13   แสดงมลูคา่การสง่ออกรถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ของไทย 

        หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 
ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 อินโดนีเซีย 0.15 4.18 10.14 19.53 180.41 
2 ญี*ปุ่ น 0.25 0.52 93.37 74.92 153.54 
3 ฟิลปิปินส์ 0.01 0.72 0.43 0.02 99.14 
4 ออสเตรเลีย 48.96 55.18 52.06 60.76 90.73 
5 เบลเยี*ยม 0.00 54.13 417.66 302.76 88.43 
6 สงิคโปร์ 10.40 32.91 17.17 1.97 58.69 
7 มาเลเซีย 0.21 0.24 2.88 2.21 19.16 
8 นิวซีแลนด์ 16.60 11.38 10.53 7.12 14.37 
9 กมัพชูา 0.43 3.78 6.51 10.58 13.32 
10 จีน 0.07 1.15 10.33 14.06 10.60 

--โลก-- 118.02 213.29 670.87 525.74 779.63 

 
ที*มา : World Trade Atlas 

 
สาํหรับการนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ของไทยพบวา่  ประเทศไทยมีการนําเข้า

จากประเทศออสเตรเลยีลดลงอยา่งตอ่เนื*อง   โดยในปี 2003  ประเทศไทยนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลจาก
ออสเตรเลยีคดิเป็นมลูคา่เพียง 0.67 ล้านเหรียญสหรัฐ   สาํหรับประเทศที*ประเทศไทยนําเข้ารถยนต์นั*งสว่น
บคุคลมากที*สดุ 10 อนัดบัแรกได้แก่  ฟิลปิปินส์  เยอรมนี  ญี*ปุ่ น  อินโดนีเซีย  สหราชอาณาจกัร  เกาหลใีต้  
สหรัฐอเมริกา  ฝรั*งเศส  สวีเดน  อิตาล ี และออสเตรเลยี  รายละเอียดมลูคา่การสง่ออกดงัแสดงในตารางที* 1.14   
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ตารางที� 1.14  แสดงมลูคา่การนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ของไทย 
        หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 

ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ฟิลปิปินส์     15.61         1.37         4.40      26.14    174.85  

2 เยอรมนี     26.44      94.35      50.37      60.63      76.71  

3 ญี*ปุ่ น   293.81    137.65      86.76      55.98      73.79  

4 อินโดนีเซีย     11.94         1.74         4.08      10.45      32.71  

5 สหราชอาณาจกัร        3.10         4.32         4.81         6.71      10.03  

6 เกาหลใีต้        2.00         5.56         4.96         6.28         5.94  

7 สหรัฐอเมริกา     35.34         3.20         3.27         3.66         5.92  

8 ฝรั*งเศส        0.44         0.13         3.35         3.62         5.25  

9 สวีเดน        0.79         5.93         1.54         2.30         1.78  

10 อิตาล ี        0.28         1.15         1.04         4.91         1.24  

11 ออสเตรเลีย     17.54      18.84      12.96             -          0.67  

--โลก--   434.38    286.35    191.48    183.74    390.37  

 
ที*มา : World Trade Atlas 

 
จากตารางที* T.Tf  สรุปได้ว่า  ประเทศไทยมีแนวโน้มการได้ดลุการค้ารถยนต์นั*งส่วนบคุคล 

(HS 8703)  อย่างต่อเนื*องตั �งแต่ปี 2001 เป็นต้นมา    โดยในปี 2001 และ 2002  ประเทศไทยได้ดลุการค้าจาก
รถยนต์นั*งสว่นบคุคลถึง 479.39 และ 342.00 ล้านเหรียญสหรัฐ ตามลาํดบั   สําหรับปี 2003  ประเทศไทยยงัคง
มียอดเกินดลุการค้าจากการส่งออกรถยนต์นั*งส่วนบคุคลไปประเทศต่างๆ ทั*วโลกคิดเป็นมูลค่า 389.26 ล้าน
เหรียญสหรัฐ 
 
ตารางที� 1.15   แสดงดลุการค้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ของไทยกบัประเทศตา่งๆ 

มลูคา่ : ล้านเหรียญสหรัฐ 

 1999 2000 2001 2002 2003 

การสง่ออก 118.02 213.29 670.87 525.74 779.63 
การนําเข้า 434.38 286.35 191.48 183.74 390.37 
ดุลการค้า (+/-) -316.36 -73.06 +479.39 +342.00 +389.26 

 
สําหรับดุลการค้ารถยนต์นั*งส่วนบุคคล (HS 8703) ระหว่างประเทศไทยกับประเทศ

ออสเตรเลีย นั �น   ประเทศไทยเป็นฝ่ายที*ได้ดุลการค้ามาโดยตลอด   โดยในปี 1999  ประเทศไทยได้เปรียบ
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ดลุการค้าประเทศออสเตรเลีย 31.42 ล้านเหรียญสหรัฐ   และได้เติบโตแบบก้าวกระโดดในปี 2002 และ 2003  
โดยได้เปรียบดลุการค้าคิดเป็นมลูคา่ 60.76 และ 90.06 ล้านเหรียญสหรัฐตามลาํดบั   รายละเอียดดลุการค้าแต่
ละปีตามตารางที* 1.15 

 
ตารางที� 1.16   แสดงดลุการค้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศออสเตรเลยี 

มลูคา่ : ล้านเหรียญสหรัฐ 

 1999 2000 2001 2002 2003 

การสง่ออก 48.96 55.18 52.06 60.76 90.73 
การนําเข้า 17.54 18.84 12.96 - 0.67 
ดุลการค้า (+/-) +31.42 +36.34 +39.10 +60.76 +90.06 

 

• รถยนต์ส่วนบุคคล ขนาดเครื�องยนต์ 3000 ซีซีขึ 3นไป (HS 870324) 
แม้วา่ประเทศไทยมีการสง่ออกรถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ไปประเทศตา่งๆด้วยมลูคา่ที*

เพิ*มขึ �นอย่างต่อเนื*อง   แต่สําหรับการสง่ออกรถยนต์สว่นบคุคลที*มีขนาดเครื*องยนต์ขนาดเกิน 3000 ซีซีขึ �นไป 
(HS870324) มีมูลค่าน้อยมาก  โดยในปี 2003  ประเทศไทยมีการส่งออกรถยนต์นั*งส่วนบุคคลที*มีขนาด
เครื*องยนต์3000 ซีซีขึ �นไปประเทศตา่งๆ เพียง 6.90 ล้านเหรียญสหรัฐ   รายละเอียดมลูคา่การสง่ออกดงัแสดงใน
ตารางที* 1.17   

 
ตารางที� 1.17  แสดงมลูคา่การสง่ออกรถยนต์สว่นบคุคล ขนาดเครื*องยนต์ 3000 ซีซีขึ �นไป(HS870324) ของไทย 

                   หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 
ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ลาว 0.23 0.21 0.24 1.85 2.52 
2 กมัพชูา 0.15 0.98 0.90 1.02 1.75 
3 สงิคโปร์ 0.25 0.09 0.28 0.15 1.02 
4 จีน 0.04 0.03 4.00 2.90 1.00 
5 เยอรมนี - 0.02 0.07 - 0.21 
6 ปากีสถาน - - - - 0.17 
7 พมา่ 2.53 2.02 0.26 0.08 0.08 
8 ฮ่องกง - - 0.16 0.12 0.06 
9 เวียดนาม - - - - 0.05 
10 ญี*ปุ่ น - 0.03 0.05 0.07 0.01 
 ...      

27 ออสเตรเลีย 0.02 21.05 5.23 - - 

--โลก-- 3.58 25.13 11.21 6.21 6.90 

ที*มา : World Trade Atlas 
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สาํหรับการนําเข้ารถยนต์สว่นบคุคลที*มีขนาดเครื*องยนต์ 3000 ซีซีขึ �นไปนั �น  ประเทศไทย
ยงัคงนําเข้าจากญี*ปุ่ นและเยอรมนีเป็นหลกั   สาํหรับรถยนต์ประเภทนี �จากประเทศออสเตรเลยีมีมลูคา่นําเข้า
เพียง 0.67 ล้านเหรียญสหรัฐในปี 2003   รายละเอียดตามตางรางที* 1.17 
 
ตารางที� 1.18 แสดงสถติิมูลค่านําเข้ารถยนต์ขนาดเครื�องยนต์มากกว่า 3000 ซีซี ของไทยในช่วง 1999-2003 

  หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 
ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ญี*ปุ่ น 14.06 20.42 16.90 20.11 29.02 
2 เยอรมนี 8.03 19.74 11.09 26.93 23.13 
3 สหราชอาณาจกัร 0.68 0.80 1.12 2.97 3.38 
4 สหรัฐอเมริกา 6.68 1.19 1.82 2.32 2.60 
5 อิตาล ี 0.15 0.33 0.53 0.83 1.11 
6 ออสเตรเลีย 0.02 0.02 0.03 - 0.67 
7 เกาหลใีต้ 0.04 - 0.03 - 0.46 
8 สงิคโปร์ 0.04 - 0.02 - 0.21 
9 จีน - - - 0.00 0.06 
10 จอร์เจีย - - - - 0.05 

--โลก-- 29.96 45.88 31.65 53.29 60.71 
 ที*มา : World Trade Atlas 
 

จากตารางที* T.T9  สรุปได้วา่  ประเทศไทยขาดดลุการค้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลที*มีขนาด
เครื*องยนต์ KJJJ ซีซีขึ �นไป (HS 870324) เพิ*มขึ �นตอ่เนื*อง  โดยปี 2003  ประเทศไทยขาดดลุการค้ารถยนต์นั*ง
สว่นบคุคลที*มีขนาดเครื*องยนต์ 3000 ซีซีขึ �นไปคิดเป็นมลูคา่ 53.81 ล้านเหรียญสหรัฐ  

 
ตารางที� 1.19   แสดงดลุการค้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 870324) ของไทยกบัประเทศตา่งๆ 

มลูคา่ : ล้านเหรียญสหรัฐ 

 1999 2000 2001 2002 2003 

การสง่ออก 3.58 25.13 11.21 6.21 6.90 
การนําเข้า 29.96 45.88 31.65 53.29 60.71 
ดุลการค้า (+/-) -26.38 -20.75 -20.44 -47.08 -53.81 

 
สาํหรับดลุการค้ารถยนต์นั*งสวนบคุคลขนาดเครื*องยนต์ 3000 ซีซีขึ �นไป (HS 870324) 

ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศออสเตรเลยี นั �น   ประเทศไทยเป็นฝ่ายที*ได้ดลุการค้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลขนาด
เครื*องยนต์ 3000 ซีซีขึ �นไปจากประเทศออสเตรเลยีในปี IJJT และ ปี IJJI  แตค่ิดเป็นมลูคา่แล้วถือวา่มีมลูคา่
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น้อยมาก    และในปี IJJK  ไทยเสยีดลุการค้ากบัออสเตรเลยีในรถยนต์ขนาดเครื*องยนต์ KJJJ ซซีี  J.eN  ล้าน
เหรียญสหรัฐ  ซึ*งนบัวา่เป็นมลูคา่ที*น้อยมากเช่นกนั รายละเอียดดลุการค้าแตล่ะปีตามตารางที* 1.20 

 
ตารางที�  1.20   แสดงดลุการค้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลขนาดเครื*องยนต์ 3000 ซีซีขึ �นไป (HS 870324) ระหว่าง
ประเทศไทยกบัประเทศออสเตรเลยีมลูคา่ : ล้านเหรียญสหรัฐ 
 

 1999 2000 2001 2002 2003 

การสง่ออก 0.02 21.05 5.23 - - 
การนําเข้า 0.02 0.02 0.03 - 0.67 
ดุลการค้า (+/-) - +21.03 +5.20 - -0.67 

 

• รถกระบะ (HS 8704) 
ประเทศไทยมีการสง่ออกรถกระบะ (HS 8704) ไปออสเตรเลยีด้วยมลูคา่ที*มากเป็นอนัดบั

หนึ*ง โดยในปี 2003  ประเทศไทยสง่ออกรถกระบะไปออสเตรเลยีด้วยมลูคา่ 468.04 ล้านเหรียญสหรัฐ  คิดเป็น
ร้อยละ 25.36 ของมลูคา่สง่ออกทั �งหมด    สาํหรับตลาดสง่ออกรถยนต์นั*งสว่นบคุคลที*สาํคญัของไทย 10 อนัดบั
แรกได้แก่  ออสเตรเลยี  สหราชอาณาจกัร  ซาอดุิอาระเบีย  เยอรมนี   นิวซีแลนด์  อิตาล ี  สเปน  ฝรั*งเศส  
อินโดนีเซีย  และสงิคโปร์   รายละเอียดมลูคา่การสง่ออกดงัแสดงในตารางที* 1.21 
 
ตารางที� 1.21   แสดงมลูคา่การสง่ออกรถกระบะ (HS 8704) ของไทย 

        หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 
ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ออสเตรเลีย 281.50 380.13 245.41 268.62 468.04 
2 สหราชอาณาจกัร 68.12 57.05 92.62 170.02 273.21 
3 ซาอดุิอาระเบีย 15.71 19.28 19.10 40.08 80.23 
4 เยอรมนี 91.51 70.68 50.16 72.79 67.08 
5 นิวซีแลนด์ 34.73 52.12 36.64 43.75 65.22 
6 อิตาล ี 61.33 108.54 80.18 56.52 64.80 
7 สเปน 62.01 74.61 50.36 44.90 61.27 
8 ฝรั*งเศส 18.31 22.99 31.95 33.57 47.02 
9 อินโดนีเซีย 0.05 6.82 2.31 31.04 40.85 

10 สงิคโปร์ 2.72 28.60 1.65 7.40 38.46 
--โลก-- 1,137.57 1,402.49 1,233.82 1,423.39 1,845.16 

ที*มา : World Trade Atlas 
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  การนําข้ารถกระบะของไทยนั �นมีมลูค่าไม่มาก  สว่นใหญ่เป็นการนําเข้าจากประเทศญี*ปุ่ น
ด้วยมลูคา่มากกวา่ครึ*งของการนําเข้าจากที*ตา่งๆ ทั*วโลก  โดยในปี 2003  ประเทศไทยนําเข้ารถกระบะจากญี*ปุ่ น
ด้วยมลูคา่ 28.20 ล้านเหรียญสหรัฐ  ตามด้วยสหราชอาณาจกัรและสหรัฐอเมริกา    สาํหรับปี 2003  ประเทศไทย
นําเข้ารถกระบะจากประเทศออสเตรเลียคิดเป็นมลูค่าเพียง 0.02 ล้านเหรียญสหรัฐ  ดงัแสดงในตารางที* 1.22
   
ตารางที� 1.22   แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถกระบะ (HS 8704) ของไทยในชว่ง 1999-2003 

                    หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 

ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ญี*ปุ่ น   28.03    48.18    33.14    38.82    28.20  

2 สหราชอาณาจกัร          -             -        0.24      0.79      5.63  

3 สหรัฐอเมริกา     0.15      5.33      6.99      3.37      3.63  

4 กมัพชูา          -             -        0.44      0.04      1.28  

5 สวีเดน     0.34      0.63      0.56      2.87      0.59  

6 ฝรั*งเศส          -        0.02           -             -        0.56  

7 เยอรมนี     0.16      5.18      7.17      9.38      0.35  

8 ฟิลปิปินส์          -             -             -        0.02      0.26  

9 แอฟริกาใต้          -             -        0.86      1.49      0.25  

10 จีน     0.00      0.00      0.01           -        0.16  

  ...           

15 ออสเตรเลีย          -        0.24      0.11      0.07      0.02  

--โลก--   29.41    60.93    57.07    60.58    41.38  
 
ที*มา : World Trade Atlas 

 
จากตารางที* T.IK  สรุปได้วา่  ประเทศไทยเป็นประเทศผู้สง่ออกรถกระบะไปยงัประเทศต่างๆ  

ในขณะที*การนําเข้าจากตา่งประเทศเป็นเพียงสว่นน้อยของการค้าระหวา่งประเทศเทา่นั �น 
 
ตารางที� 1.23  แสดงดลุการค้ารถกระบะ(HS 8704) ของไทยกบัประเทศตา่งๆ           มลูคา่ : ล้านเหรียญสหรัฐ 

 1999 2000 2001 2002 2003 

การสง่ออก 1,137.57 1,402.49 1,233.82 1,423.39 1,845.16 
การนําเข้า 29.41 60.93 57.07 60.58 41.38 
ดุลการค้า (+/-) +1,108.16 +1,341.56 +1,181.75 +1,362.81 +1,803.78 
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สําหรับดลุการค้ารถกระบะ (HS 8704) ระหว่างไทยกบัออสเตรเลียนั �น  ประเทศไทยถือว่า
เป็นประเทศที*เป็นผู้ผลิตและสง่ออกรถกระบะเป็นหลกั  ในขณะที*ประเทศออสเตรเลียเป็นประเทศผู้บริโภค  จึง
แทบจะไมม่ีการสง่ออกรถกระบะมาประเทศไทยเลย  รายละเอียดดลุการค้าแตล่ะปีตามตารางที* 1.24 

 
ตารางที� 1.24 แสดงดลุการค้ารถกระบะ (HS 8704) ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศออสเตรเลยี 

มลูคา่ : ล้านเหรียญสหรัฐ 

 1999 2000 2001 2002 2003 

การสง่ออก 281.50 380.13 245.41 268.62 468.04 
การนําเข้า - 0.24 0.11 0.07 0.02 
ดุลการค้า (+/-) +281.50 +379.89 +245.30 +268.55 +468.02 
 

1.5.2 การค้าระหว่างประเทศของออสเตรเลีย  
 

ตารางที* 1.25   แสดงการส่งออกรถยนต์นั*งส่วนบุคคลของออสเตรเลีย  ซึ*งจะเห็นว่า  
ออสเตรเลยีมีการสง่รถยนต์นั*งสว่นบคุคลไปยงักลุม่ประเทศตะวนัออกกลางเป็นสว่นใหญ่   
 
ตารางที� 1.25  แสดงการสง่ออกรถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ของออสเตรเลยี 

        หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 
ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ซาอดุิ อาระเบีย 304.22 512.18 707.73 654.85 717.22 
2 นิวซีแลนด์ 223.38 174.45 185.98 252.69 340.41 
3 คเูวต 85.24 79.13 95.66 127.45 191.58 
4 สหรัฐอเมริกา 160.39 210.72 303.57 296.50 174.00 
5 สหรัฐอาหรับเอมเิรตส์ 80.93 100.77 106.27 111.68 163.65 
6 โอมาน 21.03 28.45 36.51 29.63 73.57 
7 การ์ตา 13.94 19.61 21.47 15.41 35.23 
8 แอฟริกาใต้ 11.22 0.61 15.22 6.01 24.12 
9 บาเรนห์ 12.91 14.26 14.62 15.36 22.04 
10 อินโดนีเซีย 14.51 50.12 34.61 34.54 17.89 
11 มาเลเซีย 14.96 11.47 8.35 4.32 9.13 
 …      

24 ประเทศไทย 18.57 19.00 13.43 0.13 0.89 

--โลก-- 1,039.82 1,299.94 1,567.61 1,586.93 1,814.16 

ที*มา : World Trade Atlas 
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  สาํหรับการนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล  เนื*องจากออสเตรเลยีเป็นประเทศเปิด สง่ผลให้มีการ
นําเข้ารถจากประเทศตา่งๆ อยา่งเสรี   และที*ผา่นมา  ออสเตรเลยีได้มีการนําเข้ารถยนต์จากประเทศตา่งๆ 
มากกวา่ 4,000 ล้านเหรียญสหรัฐ  จึงสง่ผลให้เกิดการขาดดลุการค้าคอ่นข้างมาก 
 

ในปี 2003  ออสเตรเลยีนําเข้ารถยนต์สว่นบคุคล (HS 8703) จากญี*ปุ่ นมากเป็นอนัดบัหนึ*ง
ด้วยมลูคา่สงูถึง 4,030.92 ล้านเหรียญสหรัฐ  ตามด้วยเยอรมนี (1,100.29 ล้านเหรียญสหรัฐ)  เกาหลใีต้ 
(331.55 ล้านเหรียญสหรัฐ)    แอฟริกาใต้ (331.11 ล้านเหรียญสหรัฐ)  สหรัฐอเมริกา (274.75 ล้านเหรียญ
สหรัฐ) ฯลฯ   สาํหรับประเทศไทยได้สง่รถยนต์นั*งสว่นบคุคลไปยงัตลาดออสเตรเลยีในลาํดบัที* 9 ด้วยมลูคา่ในปี 
2003 ทั �งสิ �น 92.64 ล้านเหรียญสหรัฐ  ดงัแสดงในตารางที* 1.26 

 
ตารางที� 1.26   แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ของออสเตรเลยีในช่วง 1999-2003 

              หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 

ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ญี*ปุ่ น 2,524.84 2,715.05 2,506.59 2,968.33 4,030.92 

2 เยอรมนี 618.34 554.96 708.66 796.63 1,100.29 

3 เกาหลใีต้ 422.54 450.88 331.83 296.57 331.55 

4 แอฟริกาใต้ 81.29 117.30 163.55 210.93 331.11 

5 สหรัฐอเมริกา 169.15 185.09 181.03 256.70 274.75 

6 สหราชอาณาจกัร 165.18 150.43 205.59 208.59 250.64 

7 ฝรั*งเศส 28.88 20.19 68.90 116.39 133.97 

8 สเปน 43.54 35.05 57.58 86.15 94.63 

9 ประเทศไทย 59.87 31.705 44.14 63.31 92.64 

10 ออสเตรีย 84.41 77.80 27.40 48.21 87.16 

--โลก-- 4,382.90 4,517.63 4,477.49 5,257.65 7,021.81 

ที*มา : World Trade Atlas 
 

• รถยนต์นั� งส่วนบุคคลขนาดเครื�องยนต์มากกว่า 3000 ซีซ ี(HS 870324) 

ในปี 2003  ประเทศออสเตรเลยีมีการสง่ออกรถยนต์สว่นบคุคลประเภทเครื*องยนต์เกิน 3000 ซีซี
ขึ �นไป  ไปยงัตลาดโลกด้วยมลูคา่ 924.80 ล้านเหรียญสหรัฐ  เพิ*มขึ �นจาก 918.88 ล้านเหรียญสหรัฐฯ ในปี 2002   
ตลาดสําคญัของรถยนต์ขนาดเครื*องยนต์มากกว่า 3000 ซีซี ของออสเตรเลียประกอบด้วย 6 ตลาดหลกัได้แก่ 
นิวซีแลนด์ซาอุดิอาระเบีย   สหรัฐอเมริกา   คูเวต  สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์  และอินโดนีเซีย  ตามลําดับ   
รายละเอียดดงัแสดงในตารางที* 1.27 
ตารางที� 1.27   แสดงการสง่ออกรถยนต์นั*งสว่นบคุคลขนาดเครื*องยนต์มากกวา่ 3000 ซีซีของออสเตรเลยี   
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             หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 
ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 นิวซีแลนด์          168.63        128.80       144.13      212.87        297.37  
2 ซาอดุิอาระเบีย          107.84        188.08       237.36      252.32        224.75  
3 สหรัฐอเมริกา          158.72        207.34       301.05      293.73        170.61  
4 คเูวต            53.04          39.79         34.25        69.63        103.30  
5 สหรัฐอาหรับเอมเิรตส์            19.38          34.01         53.13        44.88         65.03  
6 อินโดนีเซีย              1.64            6.78          8.21        14.74         11.01  
7 กาตาร์              2.57            8.46          7.76          1.46         10.05  
8 บราซิล            10.21          31.13          0.04          5.70           7.33  
9 บาเรนห์              2.17            5.55          5.54          5.34           5.59  
10 สหราชอาณาจกัร              1.42            0.76          2.29          5.20           4.98  
  …           

22 ประเทศไทย 
             
0.15  

          
0.08          0.42  

        
0.09           0.83  

--โลก--          586.47        680.25       808.42      918.88        924.80  

 
ที*มา : World Trade Atlas 
 
          สาํหรับการนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลขนาดเครื*องยนต์สงูกวา่ 3000 ซีซีของออสเตรเลยี  จะ
มีการนําเข้าจากญี*ปุ่ น  เยอรมนี  และสหรัฐอเมริกาเป็นหลกั   จากสถิติการค้าใน World Trade Atlas  ประเทศ
ออสเตรเลยีมกีารนําเข้ารถยนต์ ขนาดเครื*องยนต์มากกวา่ 3000 ซีซี จากไทยในปริมาณน้อย และมีการนําเข้า
เฉพาะบางปีเทา่นั �น   โดยในชว่ง 10 ปีที*ผา่นมา (1994-2003)  ออสเตรเลยีนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคล ขนาด
เครื*องยนต์มากกวา่ 3000 ซีซจีากไทยในปี 2000 และ 2003 มีมลูคา่เพียง  0.064 และ 0.040 ล้านเหรียญสหรัฐ  
ตามลาํดบั  รายละเอียดแสดงในตารางที* 1.28 
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ตารางที� 1.28   แสดงสถิติมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลขนาดเครื*องยนต์สงูกวา่ 3000 ซีซีของออสเตรเลยี
ในช่วง 1999-2003 

              หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 

ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ญี*ปุ่ น 567.52 492.58 306.68 375.17 552.64 

2 เยอรมนี 110.37 93.20 71.80 141.62 359.34 

3 สหรัฐอเมริกา 132.45 149.03 104.38 172.20 153.39 

4 สหราชอาณาจกัร 83.01 68.58 41.11 55.29 61.68 

5 ออสเตรีย 84.40 70.05 27.40 47.98 52.81 

6 แคนนาดา 0.07 0.16 0.07 0.08 42.40 

7 เกาหลใีต้ 1.75 0.95 10.07 19.17 23.76 

8 อิตาล ี 10.89 11.77 14.11 14.31 20.52 

9 แอฟริกาใต้ 1.39 0.76 8.90 11.43 5.12 

10 สวีเดน 0.01 0.01 0.02 0.02 3.32 

17 ประเทศไทย 0 0.06 0 0 0.04 

--โลก-- 994.05 888.75 585.75 838.81 1,278.28 

 
ที*มา : World Trade Atlas 

 

• รถกระบะ (HS 8704) 
ตารางที* 1.29  แสดงมลูคา่การสง่ออกรถกระบะของประเทศออสเตรเลยี  ซึ*งสรุปได้วา่รถ

กระบะไมใ่ช่สนิค้าสง่ออกหลกัของประเทศออสเตรเลยี  สาํหรับตลาดสง่ออกรถกระบะหลกัของประเทศ
ออสเตรเลยีคือ ประเทศนิวซีแลนด์ 
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ตารางที� 1.29   แสดงการสง่ออกรถกระบะ (HS 8704) ของออสเตรเลยี 
        หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 

ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 นิวซีแลนด์ 19.45 23.82 18.78 13.43 77.11 
2 นิวคาเลโดเนีย - 0.01 0.10 3.12 5.44 
3 ปาปัวนิวกินี 1.53 4.55 2.73 5.77 5.05 
4 แอฟริกาใต้ 1.54 1.28 0.56 0.20 3.07 
5 อินโดนีเซีย 18.65 9.73 8.30 3.49 3.03 
6 มาเลเซีย 0.05 0.24 0.13 0.21 1.42 
7 ติมอร์ตะวนัออก - - - 0.31 1.37 
8 สงิคโปร์ 0.77 1.65 0.96 0.57 0.42 
9 สหราชอาณาจกัร 1.32 1.03 0.25 0.07 0.19 
10 สหรัฐอเมริกา 5.67 1.27 2.66 1.53 0.18 

   …      
43 ประเทศไทย 0 0.023 0 0.009 0 

--โลก-- 58.10 48.69 42.13 31.95 98.46 

 
ที*มา : World Trade Atlas 

 
สาํหรับการนําเข้ารถกระบะของออสเตรเลยีพบวา่  ออสเตรเลยีนําเข้ารถกระบะจากประเทศ

ญี*ปุ่ นมากเป็นอนัดบัหนึ*งด้วยมลูคา่ 846.93 ล้านเหรียญสหรัฐ  ตามด้วยประเทศไทยอนัดบัสองด้วยมลูคา่ 
488.77 ล้านเหรียญสหรัฐ   และสหรัฐอเมริกาเป็นอนัดบัสามด้วยมลูคา่ 173.25 ล้านเหรียญสหรัฐ   อยา่งไรก็
ตาม   แม้ไทยจะมมีลูคา่การสง่ออกมากเป็นอนัดบัที* 2  แตเ่มื*อเปรียบเทียบกบัมลูคา่ที*ออสเตรเลยีนําเข้าจาก
ญี*ปุ่ นจะเห็นวา่  ญี*ปุ่ นมีมลูคา่การสง่ออกในปี 2003 คิดเป็นมลูคา่มากกวา่มลูคา่สง่ออกของไทยเทา่ตวั   ใน
ขณะเดียวกนั  ประเทศสหรัฐอเมริกา   ซึ*งถือวา่เป็นประเทศผู้สง่ออกรถกระบะที*ใหญ่ที*สดุในโลก   ได้สง่รถ
กระบะเข้ามาในตลาดออสเตรเลยีเพิ*มขึ �นอยา่งตอ่เนื*อง   รายละเอียดตามตารางที* 1.30 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                            38         

อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง        

ตารางที� 1.30   แสดงสถิตมิลูคา่นําเข้ารถกระบะของออสเตรเลยีในช่วง 1999-2003 
 

หนว่ย : ล้านเหรียญสหรัฐ 

ลาํดับ ประเทศ 1999 2000 2001 2002 2003 

1 ญี*ปุ่ น              956.83               758.25              542.55              754.84              846.93  

2 ประเทศไทย              304.69               400.19              245.77              273.29              488.77 

3 สหรัฐอเมริกา              106.51               105.27              146.93              177.83              173.25 

4 เยอรมนี                24.27                 34.84                33.76                30.88                42.71  

5 บราซิล                  0.02                   0.05                 9.11                 48.86                41.04  

6 เกาหลใีต้                  9.19                 13.02                11.59                18.70                33.46  

7 สเปน                12.85                 10.51                14.19                17.82                32.75  

8 อาร์เจนตินา                       -                         -                   5.12                21.05                28.38  

9 เบลเยี*ยม-ลกัเซมเบิร์ก                  2.95                 10.54                23.97                35.02                21.34  

10 สหราชอาณาจกัร                43.13                 28.77                19.16                15.34                21.20  

 --โลก--          1,519.78           1,411.50           1,112.07          1,470.22          1,847.43  

 
ที*มา : World Trade Atlas 
 
1.6 คู่แข่งรถยนต์และส่วนประกอบของไทยในออสเตรเลีย 

 
  เนื*องจากออสเตรเลยีเป็นประเทศเปิด จึงทําให้มีการนําเข้ารถยนต์ประเภทตา่ง ๆเข้ามามาก  
ซึ*งหากดจูากสถิติการนําเข้าแล้ว จะพบวา่ ในหมวดรถยนต์นั*งสว่นบคุคล (HS 8703) ออสเตรเลยีนําเข้าจาก
ญี*ปุ่ นมากเป็นอนัดบัหนึ*ง ตามด้วยเยอรมนี  เกาหลใีต้  สหรัฐอเมริกา  และแอฟริกาใต้ สว่นไทยจะอยูใ่นลาํดบัที* 
9  แตจ่ะพบวา่ในหมวดรถกระบะ (HS 8704) ออสเตรเลยีนําเข้าจากไทยเป็นอนัดบัสองรองจากญี*ปุ่ น  โดยมี
สหรัฐอเมริกาอยูใ่นอนัดบัที* 3 

 
  ในหัวข้อนี � จะเป็นการศึกษาถึงศักยภาพของอุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบใน
ประเทศต่างๆในภาพรวม รวมถึงนโยบายสนับสนุนของรัฐ  ของประเทศเยอรมนี (ข้อมูลมีจํากัดสําหรับ
อตุสาหกรรมรถยนต์ของเยอรมนี)  ญี*ปุ่ น  เกาหลใีต้ และสหรัฐอเมริกา 

 
1.6.1 อุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบของประเทศเยอรมนี 

 
  อุตสาหกรรมรถยนต์ของประเทศเยอรมนีนับเป็นหนึ*งในอุตสาหกรรมที*มีขนาดใหญ่และมี
ชื*อเสยีงมากที*สดุของเยอรมนี  มีการขยายฐานการผลิตไปยงัต่างประเทศเพื*อประโยชน์จากต้นทนุการผลิตที*ตํ*า
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กวา่ ไมว่า่จะเป็นประเทศในแถบเอเชีย  ยโุรปตะวนัออก  และอเมริกาใต้  นอกจากนี �ยงัเป็นอตุสาหกรรมที*มีการ
พฒันาเทคโนโลยีให้มีความก้าวหน้าทนัสมยัมากที*สดุอุตสาหกรรมหนึ*ง  ดงัจะเห็นได้จากความมีชื*อเสียงใน
รถยนต์ที*มาจากเยอรมนี  ในปี 2002 ประเทศเยอรมนีมีการผลิตรถยนต์รวมทั �งสิ �น 5,122,900 คนั ลดลงร้อยละ 
K  จากปี 2001 

 
ผู้ผลติรถยนต์นั*งสว่นบคุคลรายหลกั ๆในประเทศเยอรมนี ประกอบไปด้วย 
- DaimlerChrysler ผู้ผลติรถยนต์ยี*ห้อ Mercedes-Benz  
- Bayerische Motoren Werke ผู้ผลติรถยนต์ยี*ห้อ BMW 
- VW ผู้ผลติรถยนต์ยี*ห้อ  Volkswagen และ AUDI  
- Ford 
- General Motors ผู้ผลติรถยนต์ยี*ห้อ Opel 
 

สว่นรถยนต์ยี*ห้อ Porsche นั �น ถึงแม้จะมีขนาดการผลติที*ไมใ่หญ่  แตก็่นบัได้วา่เป็นรถสปอร์ตที*มี
สมรรถนะในการขบัขี*สงู และได้รับการยอมรับจากทั*วโลก 
 
 สว่นผู้ผลติรถยนต์เพื*อการพาณิชย์รายหลกั ๆ 4 รายประกอบไปด้วย 

- DaimlerChrysler ผู้ผลติ Mercedes Benz 
- MAN 
- Faun 
- Auwarter ผลติรถโค้ช 
 
1.6.2 อุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบของประเทศญี�ปุ่น 
 

โครงสร้างอตุสาหกรรม 
 
ญี*ปุ่ นนบัเป็นประเทศที*มีอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบแข็งแกร่งที*สดุแหง่หนึ*งในโลก  และ 

นบัเป็นอตุสาหกรรมที*มีการจ้างงานมากที*สดุอตุสาหกรรมหนึ*ง  โดยอตุสาหกรรมผลติรถยนต์มกีารจ้างงานถงึ 
255,500 คน  ในขณะที*อตุสาหกรรมสว่นประกอบมกีารจ้างงานมากถงึ 594,000 คน  รวมเป็นการจ้างงาน
ทั �งหมด 849,000 คน  ผู้ผลติยานยนต์ (รวมถึงรถทกุประเภท) รายหลกั ๆในญี*ปุ่ น ประกอบไปด้วย 
 

- Daihatsu Motor Co., Ltd 
- Fuji Heavy Industries Ltd. 
- Hino Motors, Ltd. 
- Honda Motor Co., Ltd. 
- Isuzu Motors Limited 
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- Kawasaki Heavy Industries, Ltd. 
- Mazda Motor Corporation 
- Mitsubishi Motors Corporation 
- Nissan Diesel Motor Co., Ltd. 
- Nissan Motor Co., Ltd. 
- Suzuki Motor Corporation 
- Toyota Motor Corporation 
- Yamaha Motor Corporation Co., Ltd. 
 
สว่นผู้ผลติสว่นประกอบรายหลกั ๆของญี*ปุ่ น ประกอบไปด้วย 
- Denso Corporation 
- Aisin Seiki Co., Ltd. 
- Aisin-Aw Co., Ltd. 
- Yazaki Corporation 
- Toyoda Gosei Co., Ltd. 
- Unisia Jecs Corporation 
- Sumitomo Electric Industries, Ltd. 
- Sumitomo Wiring Systems, Ltd. 
- Tokai Rika Co., Ltd. 
- Calsonic Corporation 
- Koito Manufacturing Co., Ltd. 
- Kehin Corporation 
- Jatco Corporation 
- Asmo Co., Ltd. 

 
  ประเทศญี*ปุ่ นมีกําลงัการผลติรถยนต์ประมาณ 10 ล้านคนั  แตแ่นวโน้มอตุสาหกรรมรถยนต์
ของญี*ปุ่ นเริ*มมีการผลติที*ไมเ่พิ*มขึ �น  เนื*องจากอตัราการครอบครองรถยนต์ของคนญี*ปุ่ นมีความอิ*มตวั  และใน
ความเป็นจริงการผลติรถยนต์ในญี*ปุ่ นกลบัลดลงด้วยซํ �า ในปี 2001 พบวา่ญี*ปุ่ นมีการผลติลดลงร้อยละ 9.7 โดย
มีการผลติรวม 9.77 ล้านคนั  ซึ*งเป็นการลดลงครั �งแรกในรอบสองปี  ซึ*งแบง่เป็นการผลติในสว่นของรถยนต์นั*ง
สว่นบคุคล 8.11 ล้านคนั (การผลติลดลงจากปี 2000 คิดเป็นร้อยละ 2.9 และเป็นการลดลงครั �งแรกในรอบสาม
ปี)  และการผลติรถบรรทกุ (รวมถึงรถกระบะด้วย)  1.6 ล้านคนั  โดยลดลงจากปี 2000 ร้อยละ 7.3  ซึ*งเป็น
การลดลงอย่างต่อเนื*องมาเป็นปีที*เจ็ดแล้ว   

 
 
 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                            41         

อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง        

การค้าระหวา่งประเทศ 
 

  ตารางที* 1.31 แสดงถึงตลาดสาํคญัในการสง่ออกรถยนต์ของประเทศญี*ปุ่ น  ซึ*งพบวา่
สหรัฐอเมริกาเป็นตลาดที*สาํคญัอนัดบัหนึ*งของญี*ปุ่ น  ในขณะที*เยอรมนีมีความสาํคญัเป็นอนัดบัสอง  และ
ออสเตรเลยีมาเป็นอนัดบัสาม  อยา่งไรก็ตามจะเห็นวา่การสง่ออกรถยนต์จากญี*ปุ่ นไปยงัออสเตรเลยีมีการลดลง
อยา่งตอ่เนื*องตั �งแตปี่ 1999 และในปี 2000 ลดลงถึงเกือบร้อยละ 30  สว่นในปี 2001 ออสเตรเลยีก็ยงันําเข้ารถยนต์
จากญี*ปุ่ นลดลงอีกถึงร้อยละ 20.28 

 
ตารางที� 1.31   แสดงลาํดบัตลาดสาํคญัในการสง่ออกรถยนต์ของประเทศญี*ปุ่ น 

          หนว่ย: คนั 
ปี 1996 1997 1998 1999 2000 2001 

ทั �งโลก 
เพิ*ม/ลด (%) 

3,711,718 4,553,202 
22.67% 

4,528,875 
-0.53% 

4,408,953 
-2.65% 

4,454,887 
1.04% 

4,166,169 
-6.48% 

1 
 
 

สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา 

1,098,504 1,271,095 
15.71% 

1,313,583 
   3.34% 

1,556,419 
   18.49% 

1,669,047 
   7.24% 

1,606,998 
   -3.72% 

2 เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี 

248,801 302,559 
     21.61% 

317,482 
    4.93% 

292,532 
    -7.86% 

319,429 
    9.19% 

300,443 
    -5.94% 

3 ออสเตรเลยี ออสเตรเลยี ออสเตรเลยี เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี 

201,075 261,893 
    30.25% 

308,232 
    17.69% 

276,147 
    -10.41% 

198,500 
    -28.12% 

158,250 
    -20.28% 

 
ที*มา : Market Access Working Group 

 
  ในสว่นของการนําเข้านั �น พบวา่ญี*ปุ่ นนําเข้ารถยนต์จากเยอรมนีมากที*สดุ (พิจารณาจาก
ปริมาณเป็นคนั)  ในขณะที*สหรัฐอเมริกาและสหราชอาณาจกัรเป็นแหลง่นําเข้าที*สาํคญัเป็นอนัดบัสองและ
อนัดบัสาม ตามลาํดบั 
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ตารางที�1.32   แสดงลาํดบัแหลง่นําเข้ารถยนต์ที*สาํคญัของประเทศญี*ปุ่ น 

          หนว่ย: คนั 
ปี 1996 1997 1998 1999 2000 

ทั �งโลก 
เพิ*ม/ลด(%) 

454,108 
 

376,044 
-17.19% 

271,053 
-27.92% 

261,261 
-3.61% 

285,428 
9.25% 

1 
 
 

เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี เยอรมนี 

164,382 12,563 
-92.36% 

131,753 
948.74% 

121,403 
-7.86% 

132,903 
9.47% 

2 สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา สหรัฐอเมริกา 

143,920 93,180 
-35.26% 

59,021 
-36.66% 

51,595 
-12.58% 

43,690 
-15.32% 

3 สหราชอาณาจกัร สหราชอาณาจกัร สหราชอาณาจกัร สหราชอาณาจกัร สหราชอาณาจกัร 

40,742 47,342 
16.20% 

21,164 
-55.30% 

18,510 
12.54% 

17,420 
-5.89% 

 
ที*มา: Market Access Working Group 
 

นโยบายรัฐ 
 

  อาจกล่าวได้ว่ารัฐบาลญี*ปุ่ นไม่มีนโยบายคุ้มครองหรือสนบัสนุนอุตสาหกรรมยานยนต์แต่
อย่างใด  จากข้อมูลที*ว่าอัตราภาษีศุลกากรสําหรับรถยนต์ไม่ว่าจะเป็นรถยนต์นั*งส่วนบุคคล (HS 8703)  
รถบรรทกุ (HS 8704) รวมทั �งเครื*องยนต์ (HS 8407, 8408) และอื*น ๆ เป็นศนูย์เปอร์เซ็นต์  นอกจากนี �ญี*ปุ่ นยงัไม่
มีพิธีการศลุกากรพิเศษที*ยุง่ยากสาํหรับการนําเข้ารถยนต์  ไมม่ีข้อห้ามการนําเข้าอื*น ๆ  ไมม่ีข้อกําหนดกฎเกณฑ์
เกี*ยวกบัการลงทนุในอตุสาหกรรมนี �  ไม่มีสิ*งจูงใจในการสง่ออก  ไม่มี Manufacturing free trade zones และ 
Duty drawback arrangements เหมือนกบัออสเตรเลยี  รวมทั �งไมม่ีนโยบายสง่เสริมอตุสาหกรรมในลกัษณะอื*น 
ๆอีกด้วย  หรืออาจกลา่วได้วา่อตุสาหกรรมรถยนต์ของญี*ปุ่ นไมไ่ด้รับการสง่เสริมจากรัฐบาลเป็นพิเศษแตอ่ยา่งใด  
และญี*ปุ่ นก็เป็นตลาดที*มีการแขง่ขนัเสรีในอตุสาหกรรมรถยนต์อีกด้วย 

 
  ที*สาํคญัยิ*งไปกวา่นั �น พบวา่ในปัจจบุนัญี*ปุ่ นไมไ่ด้เป็นสมาชิกของการรวมกลุม่เศรษฐกิจแต่
อยา่งใด  ซึ*งนา่จะเป็นชอ่งวา่งที*ไทยจะได้โอกาสเหนือญี*ปุ่ นในการเปิดการค้าเสรีกบัออสเตรเลยี   
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1.6.3 อุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบของประเทศเกาหลีใต้ 
 
โครงสร้างอตุสาหกรรม 

 
  อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของเกาหลใีต้นบัวา่มคีวามเข้มแขง็เป็นอนัดบัต้น ๆของ
โลก  และมีความสาํคญักบัเศรษฐกิจมาก โดยในปี 2000 อตุสาหกรรมผลติยานยนต์มีการจ้างงานรวม 104,591 
คน และอตุสาหกรรมสว่นประกอบมีการจ้างงานสงูถึง 266,378 คน  รวมเป็นการจ้างงานทั �งสิ �น 370,969 คน  
โดยผู้ผลติยานยนต์รายหลกั ๆของ เกาหลใีต้ประกอบไปด้วย 
 

- Hyundai Motor Company 
- Kia Motors Corporation 
- Daewoo Motor Co., Ltd. 
- Ssangyong Motor Company 
- Renault-Samsung Motors 

 
ผู้ผลติสว่นประกอบรายหลกัในเกาหลใีต้ ประกอบไปด้วย 

- Mando Corporation 
- Korea Delphi Automotive Systems Corporation 
- Halla Climate Control Corporation 

 
ปริมาณการผลติรถยนต์ของเกาหลใีต้แยกตามประเภท คือ รถยนต์นั*งสว่นบคุคล  รถบรรทกุ  

(รวมถึงรถกระบะ) และรถโดยสาร  ตั �งแตปี่ 1997 ถึง ปี 2001 แสดงในตารางที* 1.34  จากตารางจะพบว่าเกาหลี
ใต้มีการผลติรถยนต์นั*งสว่นบคุคลเป็นสดัสว่นมากที*สดุ คือประมาณกวา่ร้อยละ 80  อยา่งไรก็ดีปริมาณการผลิต
รถยนต์มีแนวโน้มลดลงทกุประเภทในปี 2001  
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ตารางที� 1.33 ปริมาณการผลติรถยนต์แยกตามประเภทของประเทศเกาหลใีต้ปี 1997-2001 

          หนว่ย: คนั 
 1997 1998 1999 2000 2001 

รถยนต์นั*งสว่นบคุคล (PMV) 
 
เพิ*ม/ลด (%) 

2,308,000 1,625,000 
 
-29.59% 

2,361,000 
 
45.29% 

2,602,000 
 
10.21% 

2,471,000 
 
-5.03% 

รถบรรทกุ รวมถงึรถกระบะ (Truck) 
 
เพิ*ม/ลด (%) 

267,000 169,000 
 
-36.70% 

253,000 
 
49.70% 

267,000 
 
5.53% 

250,000 
 
-6.37% 

รถโดยสาร (Bus) 
 
เพิ*ม/ลด (%) 

243,000 160,000 
 
-34.16% 

228,000 
 
42.5% 

246,000 
 
7.89% 

225,000 
 
-8.54% 

รวมทั 3งสิ 3น 
 
เพิ�ม/ลด (%) 

2,818,000 1,954,000 
 
-30.66% 

2,843,000 
 
45.50% 

3,115,000 
 
9.57% 

2,946,000 
 
-5.43% 

ที*มา: Market Access Working Group 
 

การค้าระหวา่งประเทศ 
 

 ประเทศเกาหลีใต้มีการส่งออกรถยนต์ไปต่างประเทศจํานวนมาก อย่างไรก็ดี จะพบว่าคน
เกาหลีมีการนําเข้ารถยนต์จากต่างประเทศในสดัส่วนที*น้อยมาก อาจสืบเนื*องจากว่าคนเกาหลีมีความเป็น
ชาตินิยมสงู จึงทําให้นิยมรถยนต์ที*เป็นของชาติตนเองมากกว่า  ตารางที* 1.34 แสดงให้เห็นถึงปริมาณการ
สง่ออกและนําเข้ารถยนต์ของเกาหลีใต้  และตารางที* 1.35 แสดงให้เห็นถึงมลูค่าการสง่ออกและนําเข้ารถยนต์
ของเกาหลใีต้  โดยแยกเป็นกบัตลาดโลก และกบัตลาดในกลุม่ประเทศเอเปก   
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ตารางที� 1.34 ปริมาณการสง่ออกและนําเข้ารถยนต์ของเกาหลใีต้ 

          หนว่ย: คนั 
             1999             2000             2001 

ส่งออก นําเข้า ส่งออก นําเข้า ส่งออก นําเข้า 
ตลาดโลก CBU 1,510,000 6,000 1,676,000 11,000 1,501,000 17,000 

CKD 278,000 0 245,000 0 276,000 0 
รวม 1,788,000 6,000 1,921,000 11,000 1,777,000 17,000 

กลุ่ม
ประเทศ
เอเปค  

CBU 597,000 2,400 839,000 4,800 822,000 6,500 
CKD 18,000 0 19,000 0 37,000 0 
รวม 615,000 2,400 858,000 4,800 859,000 6,500 

ที*มา: Market Access Working Group 
 
ตารางที� 1.35  มลูคา่การสง่ออกและนําเข้ารถยนต์ของเกาหลใีต้ 
        หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 
             1999             2000             2001 

ส่งออก นําเข้า ส่งออก นําเข้า ส่งออก นําเข้า 
ตลาดโลก CBU 9,962 194 12,382 288 12,288 455 

CKD 771 0 724 0 810 0 
รวม 10,733 194 13,106 288 13,098 455 

กลุ่ม
ประเทศ
เอเปค  

CBU 4,485 98 6,936 92 7,490 134 
CKD 65 0 107 0 232 0 
รวม 4,550 98 7,043 92 7,722 134 

ที*มา: Market Access Working Group 
 
  จากตารางที* 1.34 และตารางที* 1.35 ข้างต้น ประเทศที*เป็นคูค้่าหลกัของเกาหลใีต้ใน
ตลาดโลก ประกอบไปด้วย ประเทศในสหภาพยโุรป  สหรัฐอเมริกา และแคนาดา  ในขณะที*ในกลุม่เอเปค (ไมน่บั
รวมสหรัฐอเมริกาและแคนาดา) ประเทศที*เป็นคูค้่าสาํคญัของเกาหลใีต้คือ ออสเตรเลยี เม็กซิโก และชิล ี   ซึ*งจะ
เห็นวา่การค้ากบักลุม่ประเทศเอเปคมีสดัสว่นเกือบครึ*งหนึ*งของการค้ากบัทั �งโลก  และสว่นใหญ่แล้วจะเป็นการ
นําเข้าและสง่ออกรถยนต์ประเภทที*เป็น CBU (Completely Built Unit) มากกวา่แบบ CKD (Completely 
Knocked Down) 

 
นโยบายรัฐ 
 

  ตลาดรถยนต์ของเกาหลีใต้มีลกัษณะค่อนข้างเสรี  ไม่มีนโยบายหรือมาตรการกีดกันการ
นําเข้า ไม่ว่าจะเป็นโควตา  การขอใบอนญุาตนําเข้า  และอื*น ๆ   ยิ*งไปกว่านั �นเกาหลีใต้กลบัมีมาตรการเปิด
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ตลาดรถยนต์มากขึ �น อาทิ การลดอตัราภาษี  การเปิดเสรีธุรกิจไฟแนนซ์สําหรับการซื �อรถยนต์   อย่างไรก็ตาม
เกาหลีใต้ก็ยงัไม่เปิดเสรีในตลาดรถยนต์มากเท่ากบัญี*ปุ่ น  ในที*นี �จะนําเสนอนโยบายรัฐต่าง ๆที*เกี*ยวข้องกับ
อตุสาหกรรมรถยนต์ในเกาหลใีต้ ดงันี � 

 
1. Tariffs 

อตัราภาษีศลุกากรสาํหรับสนิค้าในหมวดรถยนต์ คิดตามราคา CIF คือ 
HS Code Applied rate Bound rate 
8703  8%  8% 
8704  10%  - 
 

2. Customs Procedures for Import 
เกาหลใีต้มีระเบียบพิธีการศลุกากรสาํหรับการนําเข้าที*สอดคล้องกบั Kyoto Convention 
 

3. Import Restrictions 
เกาหลใีต้ไมม่ีข้อห้ามเกี*ยวกบัการนําเข้า เช่น ระบบโควตา หรือข้อบงัคบัอื*น ๆเกี*ยวกบัการนําเข้า
รถยนต์และสว่นประกอบ 
 

4. Investment Requirements 
เกาหลใีต้ไมม่ีข้อบงัคบัเกี*ยวกบัการลงทนุทางตรงตา่งประเทศ (Foreign Direct Investment) ใน
อตุสาหกรรมนี �  ยกเว้นการลงทนุในอตุสาหกรรมยานยนต์ที*มคีวามเกี*ยวข้องกบัความมั*นคงของ
ประเทศ จะต้องได้รับอนญุาตจากกระทรวงพาณิชย์ อตุสาหกรรมและพลงังานเสยีก่อน 
 

5. Export Incentives/ Trade Balancing Requirements 
เกาหลใีต้ไมม่ีสิ*งจงูใจในการสง่ออก หรือ Trade balancing requirements 
 

6. Regional Trade Arrangements 
เกาหลใีต้ไมไ่ด้เป็นสมาชิกในการรวมกลุม่ทางเศรษฐกิจในระดบัภมูิภาค แตกํ่าลงัเจรจาการเปิด
การค้าเสรีกบัประเทศชิลอียู ่

 
7. Manufacturing Free Trade Zone 

เกาหลใีต้มี Manufacturing Free Trade Zone ตามเมืองทา่ของประเทศ เช่น Iksan และ Masan  
ซึ*งผู้ประกอบการจะได้รับผลประโยชน์ทางภาษี 

 
8. Duty Drawback Arrangements 

ผู้ผลติจะได้รับภาษีขาเข้าวตัถดุิบที*ตนเสยีไปในตอนแรก เมื*อมีการสง่สนิค้าออกไป 
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9. Industry Development Arrangements 
รัฐบาลเกาหลใีต้มีการสนบัสนนุในโครงการวิจยัและพฒันาของอตุสาหกรรมนี � เพื*อให้มกีารพฒันา
รถยนต์ Generation ใหม ่  อยา่งไรก็ตามการสนบัสนนุนี �จะต้องไมเ่กินขอบเขตที*องค์การการค้า
โลกอนญุาตให้ทําได้ 

 
1.6.4 อุตสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบของประเทศสหรัฐอเมริกา 

 
โครงสร้างอตุสาหกรรม 
 

  อตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของสหรัฐอเมริกานบัเป็นอตุสาหกรรมที*มีความสําคญั
ตอ่เศรษฐกิจเป็นอยา่งมาก  นบัเป็นอตุสาหกรรมที*มีการสง่ออกเป็นอนัดบัต้น ๆของสหรัฐอเมริกา  โดยมีการจ้าง
งานสงูถึง 1,186,800 คน ในปี 2000 แบง่เป็นการจ้างงานในอตุสาหกรรมรถยนต์ 394,900 คน และการจ้างงาน
ในอตุสาหกรรมชิ �นสว่นอีก 791,900 คน   เนื*องจากประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศที*มียอดการผลิตและการ
จําหนา่ยรถยนต์มากที*สดุในโลก  ในปี 2001 สหรัฐอเมริกามียอดการจําหน่ายรถยนต์ที*เรียกว่า Light Vehicles 
(รวมถึงรถยนต์นั*งสว่นบคุคล  รถ Station Wagons  รถตู้   รถสปอร์ตอเนกประสงค์  และรถปิ� กอพั)  รวม 17.1 
ล้านคนั  ซึ*งตกลงจากปี 2000 อนัเป็นปีที*ทําสถิติสงูสดุคือ 17.4 ล้านคนั  ผู้ผลิตรถยนต์นั*งสว่นบคุคลในประเทศ
สหรัฐอเมริกามี 9 รายด้วยกนัคือ 
 

- BMW 
- DaimlerChrysler 
- Ford 
- General Motors 
- Honda 
- Mitsubishi 
- Nissan 
- Subaru 
- Toyota 
 

  สว่นผู้ผลติชิ �นสว่นรถยนต์ในประเทศสหรัฐอเมริกานั �นมีประมาณ 3,800 ราย  ซึ*งในจํานวนนี �
เป็นผู้ ผลิตจากญี*ปุ่ น ยุโรป และแคนาดา 500 ราย  ผู้ ผลิตชิ �นส่วนยานยนต์รายใหญ่ 5 รายของ
สหรัฐอเมริกาประกอบไปด้วย 
 

- Delphi 
- Visteon 
- Lear 
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- Johnson Control 
- TRW 
 
การค้าระหวา่งประเทศ 
 

  ประเทศสหรัฐอเมริกาจดัเป็นประเทศที*เป็นผู้ นําเข้าสทุธิในอตุสาหกรรมยานยนต์และ
สว่นประกอบ ในปี 2001 สหรัฐอเมริกาขาดดลุสทุธิกบัประเทศคูค้่าหลกัในอตุสาหกรรมนี � อนัได้แก่ แคนาดา  
ญี*ปุ่ น  เม็กซิโก  เกาหล ี และเยอรมนี  โดยมีมลูคา่การนําเข้าสงูถึง 188 พนัล้านเหรียญสหรัฐ  ในขณะที*การ
สง่ออกมีมลูคา่ 75 ล้านเหรียญสหรัฐ 

 
  สหรัฐอเมริกามีการนําเข้ารถยนต์จากประเทศที*อยู่นอกกลุ่ม NAFTA  ประเภทที*เรียกว่า 
Light Vehicles สงูถึง 3.1 ล้านคนั หรือคิดเป็นสว่นแบ่งตลาดร้อยละ 18 และหากรวมการนําเข้าจากทกุแหลง่
รวมถึงแคนาดาและเม็กซิโก ซึ*งอยูใ่นกลุม่ NAFTA จะมีสดัสว่นสงูถึงร้อยละ 39.4  

 
  ส่วนในด้านการส่งออกนั �น สหรัฐอเมริกามีการส่งออกเพิ*มสงูขึ �นทุกปีระหว่างปี 1994 ถึง 
1997  จนถึง 1.7 ล้านคนั และตกลงมาอยูที่* 1.6 ล้านคนั ในปี 1998 และก็ตกลงมาอีกครั �งเหลือ 1.5 ล้านคนั ใน
ปี 1999  จนมาถึงปี 2000 ยอดการสง่ออกเพิ*มขึ �นอีกครั �งมาอยูที่* 1.6 ล้านคนั  และในปี 2001 การสง่ออกก็ลดลง
อีก โดยลดลงมา ร้อยละ1.3  หากพิจารณาถึงปริมาณการสง่ออกกบัปริมาณที*ผลิตได้นั �น พบว่าในระหว่างปี 
1994 ถึงปี 2000   สดัสว่นการสง่ออกรถยนต์คิดเป็นคา่ประมาณร้อยละ10.5-14 ของปริมาณการผลติทั �งหมดใน
ประเทศ  นั*นแสดงว่ารถยนต์ที*ผลิตในประเทศสหรัฐอเมริกาส่วนใหญ่นั �นจะเป็นเพื*อการใช้ในประเทศเสีย
มากกวา่ 

 
นโยบายรัฐ 
 
ประเทศสหรัฐอเมริกานบัเป็นประเทศที*มีความเปิดกว้างในอตุสาหกรรมยานยนต์มากที*สดุ 

ประเทศหนึ*งในโลก  โดยได้พยายามในหลาย ๆด้านเพื*อให้มีการค้าเสรีในอตุสาหกรรมยานยนต์นี � ไม่ว่าจะเป็น
การพยายามผา่นองค์การการค้าโลก  หรือการรวมกลุม่เศรษฐกิจ NAFTA หรือ การประชมุในกลุม่เอเปค เป็นต้น  
นโยบายของภาครัฐที*เกี*ยวข้องกบัอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบของสหรัฐอเมริกา ประกอบไปด้วย 
 

1. Tariffs 
 อตัราภาษีศลุกากรของรถยนต์นั*งสว่นบคุคลของสหรัฐฯ อยูที่*เพียงร้อยละ 2.5 เทา่นั �น 
ในขณะที*รถบรรทกุ 
 (รวมรถกระบะ จะอยูที่* 25  สว่นชิ �นสว่นนั �นจะมีอตัราแตกตา่งกนัไป แตม่ีคา่เฉลี*ยอยูที่*ร้อยละ 2.8)   
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2. Customs Procedures for Import 
 ผู้ผลติรถยนต์ที*จะนําเข้าไปขายในประเทศสหรัฐอเมริกานั �นจะต้องรับผิดชอบในการผลติ
เพื*อให้ตรงตามมาตรฐานความปลอดภยัและสิ*งแวดล้อมที*บงัคบัโดยรัฐบาลกลางของสหรัฐอเมริกา 
 
3. Import Restrictions 
 รัฐบาลของสหรัฐฯ ไมไ่ด้กําหนดให้ต้องมกีารขอใบอนญุาตนําเข้า  และไมม่ีการกําหนด
โควตาการนําเข้ารถยนต์แตอ่ยา่งใด 

 
4. Investment Requirements 
 การลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนต์ในประเทศสหรัฐอเมริกานั �นนบัวา่มีความเสรีคอ่นข้างมาก 
เนื*องจากไมม่ีกฎเกณฑ์ในเรื*องตา่ง ๆไมว่า่จะเป็น Local content requirement ข้อห้ามเกี*ยวกบั
สดัสว่นการลงทนุ  การนํากําไรกลบัประเทศ  และอื*น ๆ 
 
5. Export Incentives/ Trade Balancing Requirements 
 ไมม่ี 
 
6. Regional Trade Arrangements 
 สหรัฐอเมริกามีการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจที*สําคัญคือ NAFTA ซึ*งเป็นการรวมกลุ่มกับ
แคนาดา และเม็กซิโก  และมีการเซ็นสญัญาไปตั �งแต่ปี 1995 ในสว่นที*เกี*ยวข้องกบัอตุสาหกรรมยาน
ยนต์นั �น NAFTA มีความพยายามที*จะยกเลกิข้อห้ามข้อบงัคบัตา่ง ๆให้หมดสิ �นไปภายใน 10 ปี เพื*อให้
เกิดการค้าเสรีอย่างแท้จริง เช่น ในเรื*องของภาษีศุลกากร  และกฎเกณฑ์ของเม็กซิโกเกี*ยวกับ Local 
content เป็นต้น 
 
7. Manufacturing Free Trade Zone 
 ลกัษณะของ Foreign Trade Zones ในสหรัฐอเมริกามีความสมบูรณ์มากกว่าของ
ออสเตรเลยี  โดยมีวตัถปุระสงค์เพื*อสง่เสริมการสง่ออก  คือเมื*อมีการนําเข้าสนิค้าเข้ามาในเขตนี � ยงัไม่
ต้องเสยีภาษีนําเข้า แตห่ากมีการนํามาขายหรือผลติตอ่เพื*อขายในประเทศสหรัฐอเมริกา   ก็จะต้องเสยี
ภาษี  ทั �งนี �เพื*อให้ผู้สง่ออกสามารถตั �งราคาสู้กบัคูแ่ขง่ได้ 
 
8. Duty Drawback Arrangements 
 บริษัทสง่ออกสามารถมาขอคืนภาษีนําเข้าได้ เมื*อมีการผลติเพื*อสง่ออก หรือมีการสง่ออกตอ่  
โดยรัฐบาลจะหกัคา่ใช้จ่ายในการเดินเรื*องร้อยละ 1  
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9. Industry Development Arrangements 
 รัฐบาลกลางของสหรัฐอเมริกาไมไ่ด้มีโครงการสนบัสนนุพฒันาอตุสาหกรรมยานยนต์โดยตรง 
แตก็่มีหลายๆรัฐที*เสนอสิ*งจงูใจทางภาษีเพื*อให้มีการลงทนุในอตุสาหกรรมนี �ในรัฐของตนมากขึ �น 
 

�.n   กติกาภาษีและที�มิใช่ภาษีที�เปลี�ยนแปลง 
 

1.7.1 มาตรการด้านภาษี 
 

  แนวโน้มภาษีศุลกากรของรถยนต์นําเข้าของประเทศออสเตรเลียมีแนวโน้มลดลงอย่าง
ตอ่เนื*อง  โดยเดิมอตัราภาษีศลุกากรของออสเตรเลียอยู่ที*ร้อยละ gN.g ในปี TMhN และได้ลดลงเหลือร้อยละ fg 
ในปี TMhh  หลงัจากนั �นภาษีนําเข้ารถยนต์ของออสเตรเลยีได้ลดลงอยา่งตอ่เนื*องร้อยละ I.g ตอ่ปีจนกระทั*งเหลอื
อตัราภาษีที*ร้อยละ Tg ในปี IJJJ    
 
  นอกจากนี �  ประเทศออสเตรเลยีในฐานะประเทศสมาชิกเอเปคได้เข้าร่วมในปฏิญญาโบกอร์ 
ที*แสดงเจตจํานงที*จะเปิดเขตการค้าเสรีในปี IJTJ  โดยอตัราภาษีที*เก็บจริง (Applied Tariff) ของรถยนต์นั*งสว่น
บคุคลและสว่นประกอบของประเทศออสเตรเลยีอยูที่*ร้อยละ Tg และจะลดลงเหลอืร้อยละ TJ ในปี IJJg  และ
เหลอืร้อยละ g ภายในปี IJTJ  ตามลาํดบั   ในขณะที*ภาษีรถเพื*อการพาณิชย์และรถขบัเคลื*อน f ล้ออยูที่*ร้อยละ 
g   รายละเอียดตามรูปที* 1.7 
 
รูปที� �.n แสดงแนวโน้มอตัราภาษีนําเข้ารถยนต์ของประเทศออสเตรเลยี 
 

 
  นอกจากการกําหนดอตัราภาษีข้างต้นแล้ว  ออสเตรเลยีมีการกําหนดอตัราภาษีรถนั*งสว่น
บคุคลและรถกระบะกบัเขตการค้าเสรีอื*นๆ ตามตารางที*  T.Ke 
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ตารางที�  �.eN แสดงอตัราภาษีรถนั*งสว่นบคุคลและรถกระบะของออสเตรเลยีกบัเขตการค้าเสรีอื*นๆ  
 
ประเภท พิกัด MFN CER1 SAFTA2 PATCRA3 SPARTECA4 

  Low High     

รถยนต์นั*ง
สว่นบคุคล 

87.03 5% 15% 0 0 0 0 

รถกระบะ 87.04 5% 5% 0 0 0 0 
ชิ �นสว่น - 0 15% 0 0 0 0 
1Australia-New Zealand Closer Economic Relations (CER) Trade Agreement 
2Singapore-Australia Free Trade Agreement (SAFTA) 
3Papua New Guinea Trade and Commercial Relations Agreement (PATCRA) 
4South Pacific Regional Trade and Economic Cooperation Agreement (SPARTECA) 
 

โครงสร้างภาษีนําเข้า  
  จากการเจรจาการลดภาษีระหวา่งออสเตรเลยีกบัไทย  ประเทศออสเตรเลยีจะลดภาษีนําเข้า
รถยนต์ให้ไทย ดงันี �   

• รถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703)   
ออสเตรเลยีจะลดภาษีนําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) ให้

ไทยเหลอืร้อยละ J ในปี IJJg จํานวน KK รายการ (พิกดั 8 หลกั)  ซึ*งมีอตัราภาษีปัจจบุนัที*ร้อยละ Tg จํานวน Te 
รายการ   อตัราภาษีร้อยละ g จํานวน 9 รายการ  และอตัราภาษีร้อยละ f จํานวน 8 รายการ   รายละเอียดแสดงใน
ตารางที* 1.37 
 
ตารางที� �.en แสดงอตัราภาษีปัจจบุนัที*ออสเตรเลยีเสนอปรับลดภาษีเหลอืร้อยละ J 
 

อัตราภาษีร้อยละ �M อัตราภาษีร้อยละ 5 อัตราภาษีร้อยละ 4 
hNJK.21.11           hNJK.IT.TM 
hNJK.22.11           hNJK.22.19 
hNJK.IK.TT           hNJK.IK.TM 
hNJK.If.TT           hNJK.If.TM 
hNJK.31.11           hNJK.31.19 
hNJK.32.11           hNJK.32.19 
hNJK.33.11           hNJK.33.19 
hNJK.90.11           hNJK.90.19 
 

hNJK.TJ.JJ 
hNJK.21.20 
hNJK.22.20 
hNJK.23.20 
hNJK.24.20 
hNJK.31.20 
hNJK.32.20 
hNJK.33.20 
hNJK.90.20 

hNJK.21.90 
hNJK.22.90 
hNJK.23.90 
hNJK.24.90 
hNJK.31.90 
hNJK.32.90 
hNJK.33.90 
hNJK.90.90 

 
  จากการเปรียบเทียบพิกดัยอ่ยที*ได้รับการปรับลดภาษีจากออสเตรเลยีแล้ว พบวา่  ในช่วง 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                            52         

อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง        

ปี TMMM-IJJK  มีการค้าระหวา่งไทยกบัออสเตรเลยีจํานวน TT รายการ (พิกดั 10 หลกั)  และมีเพียงรายการเดยีว
คือ พิกดั 8703231909  ที*มีมลูค่าการนําเข้าจากไทยสงู  แต่จะได้รับการปรับลดภาษีที*ร้อยละ Tg จนเหลือร้อย
ละ  J  รายละเอียดตามตารางที*T.K8  
ตารางที��.es เปรียบเทียบอตัราภาษีรถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) ที*ได้รับการปรับลดภาษี

จากออสเตรเลยี กบัมลูคา่การนําเข้าของออสเตรเลยีจากไทยในชว่งปี TMMM-IJJK 

พิกัด รายการ อัตราภาษี* ปี1999  2000  2001 2002 2003 

 
8703 MOTOR CARS & VEHICLES 
FOR TRAN 

 59.87  31.71  44.15  63.31  92.64  

8703231909 
New PMVs (excl assd 4WD vehs, 
vehs for tsport of t 

15%  26.99  31.63   4.13  62.97  92.58  

8703242083 
Assembled off-road mtr vehicles 
for the transport 

5%       -    0.06        -          -    0.04  

8703321919 
New PMVs, with compression-ign 
intl comb piston en 

15%       -         -    0.02    0.02  0.02  

8703231126 
Sec-hand passenger mtr veh 
(excl. 8702, snow, golf 

15% 0.00      -           -          -          -    

8703231921 
New, assembled 4wd passenger mtr 
veh (excl. 8702, 

15%       -         -          -    0.02       -    

8703231922 
New, assembled passenger mtr 
veh (excl. 8702, snow 

15% 32.81      -          -          -          -    

8703232011 
Mot vehs with spark-ign int comb 
recip piston eng 

5% 0.01      -          -          -    
                 
-    

8703211125 
Sec-hand passenger mtr 
vehicles (excl. 8702, for s 

15% 0.03      -           -          -          -    

8703212004 
Mot vehs with spark-ign intl 
combust reciproc pist 

5% 0.00  0.01         -          -         -    

8703221906 
New PMVs (excl vehs for the 
transport of ten or mo 

15%       -         -    
    

0.01  
  0.30        -    

8703221922 
New, assembled passenger mtr 
veh (excl. 8702, for 

15% 0.02       -          -          -    -    

* อตัราภาษีปัจจบุนั 
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• รถยนต์เพื�อการพาณิชย์ (HS 8704)   
  ออสเตรเลยีจะลดภาษีนําเข้ารถเพื*อการพาณิชย์และสว่นประกอบ (HS 8703) ให้ไทย

เหลอืร้อยละ J ในปี IJJg จํานวน TJ รายการ (พิกดั 8 หลกั)  ซึ*งมีอตัราภาษีปัจจบุนัร้อยละ g จํานวน N รายการ   
อตัราภาษีร้อยละ f จํานวน 3 รายการ   รายละเอียดแสดงในตารางที* 1.3M 

 
ตารางที�1.3u แสดงอตัราภาษีปัจจบุนัที*ออสเตรเลยีเสนอปรับลดภาษีเหลอืร้อยละ J 

 
อัตราภาษีร้อยละ 5 อัตราภาษีร้อยละ 4 

8704.10.00                       8704.31.10 
8704.21.10                       8704.32.00 
8704.22.00                       8704.90.10 

          8704.23.00 

8704.21.90 
8704.31.90 
8704.90.90 

 
จากการเปรียบเทียบพิกดัย่อยที*ได้รับการปรับลดภาษีจากออสเตรเลียแล้ว พบว่า  ในช่วงปี 

TMMM-IJJK  มีการค้ารถยนต์เพื*อการพาณิชย์และสว่นประกอบ (HS 8704) ระหว่างไทยกบัออสเตรเลียจํานวน 
TI รายการ (พิกัด TJ หลกั)  โดยมีมูลค่านําเข้าจากออสเตรเลียสูงสุดถึง g รายการ  ประกอบด้วย HS 
8704311081  HS 8704211077   HS 8704211078   HS 8704311080   HS 8704211007   และจะได้รับการ
ปรับลดภาษีจากร้อยละ g  เหลอืร้อยละ Jรายละเอียดตามตารางที* 1.40 
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ตารางที�1.40 เปรียบเทียบอตัราภาษีรถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) ที*ได้รับการปรับลดภาษี
จากออสเตรเลยี กบัมลูคา่การนําเข้าของออสเตรเลยีจากไทยในชว่งปี TMMM-IJJK 

มลูคา่ : ล้านเหรียญสหรัฐ 

พิกัด รายการ 
อัตรา
ภาษี* 

1999 2000  2001 2002  2003 

  
8704 MOTOR VEHICLES 
FOR TRANSPORT O 

  304.69 400.19 245.77 273.29 488.77 

870431108
1 

Assembled motor vehicles 
for the transport of good 

5% 87.20 149.73 89.44 91.08 291.42 

870421107
7 

Assembled off-road motor 
vehicles for the transport 

5% 107.26 126.65 76.50 96.20 94.70 

870421107
8 

Assembled motor vehicles 
for the transport of good 

5% 25.28 53.25 35.88 36.43 77.02 

870431108
0 

Assembled off-road motor 
vehicles for the transport 

5% 67.83 56.28 33.44 38.42 13.39 

870421100
7 

New motor vehicles for the 
transport of goods with 

5% 0.43 - - 0.01 10.95 

870431101
0 

Used or secondhand motor 
vehicles for the transport 

5% 0.71 4.83 3.46 5.21 1.08 

870410001
8 

Assembled dumpers 
designed for off-highway 
use have 

5% - - - - 0.19 

870421100
8 

Used or secondhand motor 
vehicles for the transport 

5% 3.21 0.17 0.15 0.10 0.01 

870421107
1 

New assembled 4wd motor 
vehicles for the transport 

5% 4.69 - - - - 

870422000
7 

Assembled vehicles for the 
transport of goods with 

5% 1.79 - - - - 

870422002
8 

Assembled vehicles (excl. 
air cushion vehicles) ha 

5% 2.56 - - - - 

870422002
9 

Assembled vehicles having 
a g.v.w. exc 5 t but les 

5% 3.73 9.28 6.91 5.85 - 

* อตัราภาษีปัจจบุนั 
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  สาํหรับประเทศไทยจะลดภาษีให้ออสเตรเลยี  โดยมีอตัราภาษีใหม ่ดงันี � 

• รถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703)   
จะทยอยลดภาษีจากร้อยละ TJ-hJ เหลอืร้อยละ J ภายในปี IJTJ โดยมี

รายละเอียดพิกดั และอตัราภาษีแสดงในตารางที* 1.41 
 

ตารางที� 1.41  แสดงการข้อเสนอการปรับลดภาษีของไทย     

พิกัด ภาษีปัจจุบนั 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

8703.10 60 0 0 0 0 0 0 

8703.21 80 30 24 18 12 6 0 

8703.221 10 0 0 0 0 0 0 

8703.222 80 30 24 18 12 6 0 

8703.229 80 30 24 18 12 6 0 

8703.231 10 0 0 0 0 0 0 

8703.232 80 30 24 18 12 6 0 

8703.239 80 30 24 18 12 6 0 

8703.241 10 0 0 0 0 0 0 

8703.242 80 0 0 0 0 0 0 

8703.249 80 0 0 0 0 0 0 

8703.311 10 0 0 0 0 0 0 

8703.312 80 30 24 18 12 6 0 

8703.319 80 30 24 18 12 6 0 

8703.321 10 0 0 0 0 0 0 

8703.322 80 30 24 18 12 6 0 

8703.329 80 30 24 18 12 6 0 

8703.331 10 0 0 0 0 0 0 

8703.332 80 30 24 18 12 6 0 

8703.339 80 30 24 18 12 6 0 

8703.90 80 30 24 18 12 6 0 

 
จากสถิติ World Trade Atlas แสดงให้เห็นวา่   ในชว่งปี TMMM-IJJK  ประเทศไทยมีการ

นําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลพิกดั hNJK จากออสเตรเลยีเพียงเลก็น้อย  โดยรายการที*มีมลูคา่นําเข้ามากสดุคอื 
พิกดั 8703249009   รายละเอียดตามตารางที* T.fI 
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ตารางที�1.42 แสดงมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) จากออสเตรเลยี 
หนว่ย : พนัล้านเหรียญสหรัฐ 

HS Description 1999 2000 2001 2002 2003 

 
8703 MOTOR CARS & 
VEHICLES FOR TRAN 

17.54 18.84 12.96 - 0.67 

8703249009 
OTHER PASSENGER CARS, 
OF A CYLINDER CAPACITY 
EXCEE 

0.02 0.02 0.03 - 0.67 

8703229007 
OTHER PASSENGER CARS, 
OF A CYLINDER CAPACITY 
EXCEE 

0.02 - 0.02 - - 

8703239008 
OTHER PASSENGER CARS, 
OF A CYLINDER CAPACITY 
EXCEE 

0.08 - - - - 

8703239999 CKD OF 8703239 17.40 18.82 12.87 - - 

8703312003 
PASSENGER CARS OF JEEP 
TYPE WITH EITHER HARD OR 
FL 

0.02 - - - - 

8703329009 
OTHER PASSENGER CARS, 
OF A CYLINDER CAPACITY 
EXCEE 

- - 0.05 - - 

 

• รถยนต์เพื*อการพาณิชย์และสว่นประกอบ (HS 8704)  
ประเทศไทยเสนอปรับลดอตัราภาษีรถเพื*อการพาณิชย์ให้ออสเตรเลยีให้เหลอืร้อยละ J 

ทนัทีในปี IJJg  ดงัแสดงในตารางที*  T.fK 
 

ตารางที�  �.fe  แสดงอตัราภาษีที*ปรับลดเพื*อการพาณิชย์ให้ออสเตรเลยี 
 
พิกดั 8704.10 8704.211 8704.219 8704.22 8704.23 8704.311 8704.319 8704.32 8704.901 8704.909 
ภาษี
ปัจจบุนั 

5 60 40 40 40 60 40 40 60 40 
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จากสถิติ World Trade Atlas แสดงให้เห็นวา่   ในชว่งปี TMMM-IJJK  ประเทศไทยมีการ
นําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลพิกดั hNJf จากออสเตรเลยีเพียงเลก็น้อยเช่นกนั  โดยรายการที*มีมลูคา่นําเข้ามาก
สดุคือ พิกดั 8704211000   รายละเอียดตามตารางที*1.44 
 
ตารางที�1.44 แสดงมลูคา่นําเข้ารถยนต์นั*งสว่นบคุคลและสว่นประกอบ (HS 8703) จากออสเตรเลยี 

หนว่ย : พนัล้านเหรียญสหรัฐ 

HS Description 1999 2000 2001 2002 2003 

 
8704 MOTOR VEHICLES FOR 
TRANSPORT O 

- 0.24 0.11 0.07 0.02 

8704211000 
VANS AND PICK UP TRUCKS 
WHICH G.V.W. NOT EXCEEDING 

- 0.03 - - 0.02 

8704219001 
OTHER VANS AND PICK UP 
TRUCKS WHICH G.V.W. NOT EXC 

- - 0.01 - - 

8704220005 
VANS AND PICK UP TRUCKS 
WHICH G.V.W. EXCEEDING 5 T 

- 0.22 0.10 0.07 - 

 
�.n.�   มาตรการที�มิใช่ภาษี 

 
�.n.�.� แหล่งกาํเนิดสินค้า (Rule of Origin) 
 

  ในเบื �องต้นรัฐบาลออสเตรเลยีและไทยได้กําหนดแหลง่กําเนิดสนิค้าในพิกดั hNJK และ hNJf 
ให้มีสดัสว่นวตัถดุิบภายในประเทศไมต่ํ*ากวา่ร้อยละ  fJ  และต้องมีการเปลี*ยนแปลงสภาพอยา่งเพียงพอ 
(Substantial Transformation)   
 

1.7.2.2 การกาํหนดมาตรฐานยานยนต์และส่วนประกอบ (Standard) 
 
ปัจจบุนัมาตรฐานในภาคอตุสาหกรรมรถยนต์และชิ �นสว่นของออสเตรเลยีใช้มาตรฐาน  

Australian Design Rules (ADRs) ซึ*งเป็นระบบการรับรองผลิตภณัฑ์ที*แตกต่างจากระบบของไทยซึ*งเป็นระบบ
รับรองแบบ (Type Approval System) เหมือนของยโุรป  กลา่วคือ  ต้องมีการตรวจสอบมาตรฐานก่อนจึงจะ
ได้รับอนุญาตให้นําเข้า   แต่ระบบการรับรองมาตรฐานของออสเตรเลียเกือบจะเป็นการรับรองตนเอง (Self-
Certification System)  ซึ*งหากผู้ นําเข้าสามารถแสดงผลการตรวจสอบที*เป็นไปตาม ADRs และมีการตรวจสอบ
เพิ*มเติมอีกเลก็น้อย  ก็สามารถสง่รถยนต์เข้าไปจําหนา่ยในตลาดออสเตรเลียได้   แต่ฝ่ายออสเตรเลียโดย Land 
Division จะมีการสง่เจ้าหน้าที*เข้ามาทําการตรวจติดตาม (Conformity of Production Audit)  โรงงานประกอบ
รถยนต์ในประเทศไทยทกุๆ Th เดือน    
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  การทดสอบผลติภณัฑ์ยานยนต์ในออสเตรเลยีการตรวจสอบสามารถจําแนกเป็น  I ประเภท 
คือ  ประเภทที*นําเข้าเป็นจํานวนมาก (Full Volume) กับประเภทที*นําเข้าเป็นจํานวนน้อย (Low Volume)  
ประเภทที*นําเข้าเป็นจํานวนมาก (Full Volume) รัฐบาลออสเตรเลียได้อํานวยความสะดวกให้ผู้ เข้ารับการ
ตรวจสอบสามารถเลอืกสถานะที*ตรวจสอบรถได้ตามความสะดวก  แตก่ารตรวจสอบยงัคงมีการตรวจสอบหลาย
ขั �น  โดยเฉพาะการตรวจสอบมาตรฐานรถยนต์นั*งสว่นบคุคลและรถยนต์เพื*อการพาณิชย์ขนาดเบา   สําหรับ
ประเภทที*นําเข้าเป็นจํานวนน้อย (Low Volume) จะมีความเข้มงวดในการตรวจสอบน้อยกว่าประเภท Full 
Volume    

 
สาํหรับคา่ใช้จ่ายในการทดสอบมาตรฐานของออสเตรเลยี  รถที*เข้ารับการทดสอบจะต้องเสยี 

คา่ใช้จ่าย N.gJ เหรียญออสเตรเลยีตอ่คนั  แตห่ากมีปริมาณน้อยกวา่ TJJ  คนั  จะต้องเสยีคา่ทดสอบขั �นตํ*า gJJ 
เหรียญออสเตรเลีย   ซึ*งถือว่าเป็นค่าธรรมเนียมที*ค่อนข้างสงู  อย่างไรก็ตาม  ฝ่ายออสเตรเลียได้ให้เหตุผลว่า  
เป็นไปตามกลไกตลาดที*ภาครัฐไมค่วรเข้าไปก้าวก่าย    
 
  ทั �งนี �   เพื*อให้ทั �งสองประเทศมีมาตรฐานที*อยู่ในระดับเดียวกัน   ประเทศไทย (สํานกังาน
มาตรฐานอตุสาหกรรม) ได้มีการลงนามกบัออสเตรเลีย(The Federal Office of Road Safety : FORS)  ใน
ความตกลงยอมรับร่วม (Mutual Recognition Arrangement) เพื*อยอมรับผลทดสอบผลิตภณัฑ์ยานยนต์ซึ*งกนั
และกนั   แตใ่นเบื �องต้นได้มีการยอมรับผลการทดสอบซึ*งกนัและกนัเพียงการทดสอบมลพิษจากรถยนต์เบนซิน
และรถยนต์ดีเซลขนาดเลก็  การทดสอบกระจกนิรภยั  และการทดสอบเข็มขดันิรภยัเทา่นั �น    
   
  นอกจากนี �ก็ได้มคีณะทํางานที*ได้พยายามหารือจดัทํามาตรฐานยานยนต์โลกร่วมกนั  เพราะ
ในปัจจบุนัการกําหนดมาตรฐานยานยนต์จะเป็นมาตรฐานของแตล่ะประเทศ  เช่น  มาตรฐาน ECE ของยโุรป ,  
มาตรฐาน FMVSS และ  SAE  ของสหรัฐอเมริกา  มาตรฐาน  TRT ASS  และ  JIS ของญี*ปุ่ น  และมาตรฐาน 
ADR ของออสเตรเลยี  โดยคณะทํางานที*เรียกวา่  WP 29  ( World Forum for the Harmonization of Vehicle 
Regulation) ทําหน้าที*พิจารณามาตรฐานร่วมกนั  โดยคณะทํางานได้แบง่กลุม่มาตรฐานออกเป็น  e  กลุม่ คอื  
(T) กลุม่ทํางานด้านความดงัของเสยีง (I) กลุม่ทํางานด้านไฟและสญัญาณไฟ (K) กลุม่ทํางานด้านเบรกและ
เกียร์ (f) กลุม่ทํางานด้าน Passive Safety (g) กลุม่ทํางานในเรื*องความปลอดภยั (General Safety ) และ (e) 
กลุม่ทํางานด้านมลพิษและพลงังาน 
 
  อย่างไรก็ตาม  ล่าสดุในการประชุมคณะทํางาน WP  29  ครั �งที*  h  เมื*อวนัที*  Tf – TN  
ตลุาคม  Igfe  ซึ*งมีวตัถปุระสงค์โน้มน้าวให้ประเทศสมาชิกมีการทํามาตรฐานยานยนต์ร่วมกนั  โดยเข้าร่วมเป็น
ภาคี WP 29 , 1958 Agreement และ TMMh Agreement   แต่ปรากฏว่าประเทศสว่นใหญ่ยงัไม่มีแผนชดัเจนที*
จะเข้าร่วมในความตกลงดงักลา่วรวมทั �งประเทศไทย  ซึ*งอยูร่ะหวา่งการพิจารณาถึงผลดีและผลเสยีที*จะได้รับ 
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1.8 ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีต่ออุปสงค์ในออสเตรเลีย และอุปสงค์ในไทย 
 

  ในหัวข้อนี �จะเป็นการสรุปถึงผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีในรถยนต์ ต่ออุปสงค์ใน
ออสเตรเลีย เฉพาะหมวดสินค้ารถยนต์นั*ง (HS 8703) และรถกระบะ (HS 8704)  และผลกระทบต่ออปุสงค์ใน
ไทย ในหมวดรถยนต์นั*งที*มีขนาดเกินกว่า 3,000 ซีซี (HS 870324) โดยจะรวบรวมมาจากข้อมลูทั �งที*เป็นข้อมลู
ทตุิยภมูิ  ข้อมลูปฐมภมูิซึ*งมาจากการสมัภาษณ์ผู้ เชี*ยวชาญ และจากวิเคราะห์โดยใช้สมการถดถอย 
 
 1.8.1 ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีต่ออุปสงค์ในออสเตรเลีย  
  
  1.8.1.1 รถยนต์นั� งส่วนบุคคล (HS 8703) 
 
  การศกึษาปริมาณการนําเข้ารถยนต์ของออสเตรเลยีจากไทยนั �น  ในสมการถดถอยกําหนดให้
ปริมาณนําเข้ารถยนต์จากไทย ถกูกําหนดให้ขึ �นอยูก่บัราคาเปรียบเทียบระหวา่งราคานําเข้าเฉลี*ยรถยนต์นั*งจาก
ไทย และราคานําเข้าเฉลี*ยรถยนต์นั*งจากตลาดโลก  และขนาดเศรษฐกิจของออสเตรเลยี (GDP) โดยอาศยัข้อมลู
จาก World Trade Atlas รายไตรมาส ระหวา่งปี ค.ศ. 1998-2003  ได้ผลออกมาสาํหรับสนิค้าหมวดรถยนต์นั*ง
สว่นบคุคล (HS 8703) ดงันี � 
 
  Log (Q-import) = -66.23 –2.26 log (Relative-price) + 6.10 log (GDP) – 0.07 Trend 
      (-0.16)       (-1.02)         (0.18)          (-0.31) 
 
   R2 = 0.41 Adj R2 = 0.23 DW = 1.95 ( )* = t-statistic 
 
  จากผลการประมาณการข้างต้น พบวา่คา่สมัประสทิธิ�ไมม่ีนยัสาํคญัทางสถิติ (t-statistic 
น้อยกวา่ 1.96 ทั �งสิ �น)  เนื*องจากสาเหตทีุ*วา่ข้อมลูปริมาณการนําเข้าของออสเตรเลยีจากไทยมีตั �งแตปี่ 2000 
เป็นต้นไป  จึงทําให้ข้อมลูจํากดัอยูเ่พียง 16 ไตรมาส    จึงทําให้คา่ที*ได้จากการประมาณไมม่ีนยัสาํคญัทางสถิต ิ 
เพราะในการประมาณการสมการถดถอยควรมีข้อมลูอยา่งน้อยที*สดุ 20 ตวั   อยา่งไรก็ตามผลที*ได้ก็ทําให้เห็นถงึ
ความสมัพนัธ์ของตวัแปรได้บ้าง  จะเห็นได้วา่การที*ราคาเฉลี*ยของรถยนต์นําเข้าจากไทยลดลงร้อยละ 1 เมื*อ
เทียบกบัตลาดโลก จะทําให้ปริมาณการนําเข้ารถยนต์นั*งจากไทยเพิ*มขึ �นร้อยละ 2.25  (ถึงแม้ตวัเลขนี �จะไมม่ี
นยัสาํคญัทางสถิต)ิ  ซึ*งผลที*ได้นี �ตรงกบัผลจากการสมัภาษณ์ของผู้ เชี*ยวชาญทา่นหนึ*งที*แนะนําวา่ จาก
ประสบการณ์ที*วา่ภาษีที*ลดลงทกุร้อยละ 1 จะสามารถสง่ออกได้เพิ*มขึ �นร้อยละ 2  
 
  อยา่งไรก็ตาม  ข้อเท็จจริงคือรถที*ประเทศไทยทําการผลติเป็นรถยนต์ขนาดเลก็  จึงคงไมไ่ด้รับ
ประโยชน์จากการเปิดการค้าเสรีเทา่ใดนกั  นอกจากนี �รถยนต์ขนาดกลางและขนาดเล็กที*ประเทศไทยสง่ออกนั �น
อาจไม่ได้รับผลกระทบมากนัก  เนื*องจากบริษัทผู้ ผลิตรถยนต์มีฐานการผลิตอยู่ทั*วโลก  ทําให้ออสเตรเลีย
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สามารถนําเข้าจากประเทศที*ผลติได้ต้นทนุตํ*าที*สดุอยูแ่ล้ว  อีกทั �งชาวออสเตรเลยีเองก็ไมนิ่ยมรถยนต์ขนาดกลาง
และขนาดเลก็ 
 
  1.8.1.2 รถกระบะ (HS 8704) 
 

ในสว่นของรถกระบะ (HS 8704) นั �น ไมส่ามารถหาสมการถดถอยได้ เนื*องจากข้อจํากดัของ
ข้อมลู  แตเ่มื*อพิจารณาพิกดัที*สบิหลกั คือละเอียดขึ �นมานั �นจะหาคา่ได้  ในที*นี �จะนําเสนอในสว่นของ HS 
8704211077 (Assembled off-road motor vehicles for the transport of goods)  ซึ*งได้ผลออกมาดงันี � 
 
  Log (Q-import) = -959.66 –6.20 log (Relative-price) + 81.04 log (GDP) – 0.56 Trend 
      (-3.92)*       (-2.22)*         (3.94)*          (-3.16)* 
 
   R2 = 0.67 Adj R2 = 0.63 DW = 1.08 ( )* = t-statistic 
 
  จากผลการประมาณการพบวา่ คา่ความยืดหยุน่ของปริมาณการนําเข้าต่อราคาเปรียบเทียบ
มีคา่ประมาณ 6.20  ซึ*งหมายความวา่การที*ราคาเฉลี*ยของรถนําเข้าจากไทยลดลงร้อยละ 1 เมื*อเทียบกบัราคาใน
ตลาดโลก จะสง่ผลให้ปริมาณการนําเข้ารถประเภทนี �ของออสเตรเลียจากไทย เพิ*มขึ �นร้อยละ 6.2  นอกจากนี �
ปริมาณการนําเข้ายงัขึ �นอยูก่บัขนาดเศรษฐกิจของประเทศออสเตรเลยีอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติอีกด้วย  โดยค่า
ความยืดหยุ่นของการนําเข้าต่อ GDP มีค่าเท่ากบั 81.04  ซึ*งหมายความว่าหาก GDP ของออสเตรเลียเพิ*มขึ �น
ร้อยละ 1 จะสง่ผลให้ปริมาณนําเข้ารถประเภทนี �ของออสเตรเลยีเพิ*มขึ �นร้อยละ 81.04 ซึ*งมีคา่ที*สงูมาก  ทั �งนี �อาจ
สืบเนื*องมาจากว่าเป็นรถประเภทที*ใช้ขนส่งสินค้า ดงันั �นเมื*อขนาดเศรษฐกิจใหญ่ขึ �น ย่อมหมายความว่าการ
ขนสง่สนิค้ายอ่มมีมากขึ �นด้วย จึงทําให้ความต้องการรถประเภทนี �สงูขึ �นมาก 
 
  จากการสมัภาษณ์ผู้ เชี*ยวชาญ  พบว่าการลดภาษีหรือไม่ลดภาษีนั �นก็ไม่มีผลกระทบกบัการ
สง่ออกรถกระบะที*เพิ*มขึ �นแต่อย่างใด  เนื*องจากบริษัทรถญี*ปุ่ นหลายราย  เช่น Ford , Nissan ได้ย้ายฐานการ
ผลติมายงัประเทศไทยอยูแ่ล้ว  ดงันั �นออสเตรเลยีจึงมีความจําเป็นต้องนําเข้ารถยนต์เพื*อการพาณิชย์จากไทยไม่
วา่จะมีการเปิดการค้าเสรีหรือไมก็่ตาม  รวมทั �งอตัราภาษีที*ลดนั �นน้อยคือ  จากร้อยละ  g  เหลอืร้อยละ  J  จึงถือ
ได้วา่ไมม่ีผลติกระทบสาํคญัมากนกั 
 
 1.8.2 ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีต่ออุปสงค์ในไทย 
 
  เป็นที*เกรงกนัวา่เมื*อมีการเปิดการค้าเสรีกบัออสเตรเลยีแล้ว จะสง่ผลให้รถยนต์นั*งสว่นบคุคล
ขนาดเครื*องยนต์มากกว่า 3,000 ซีซี ของออสเตรเลียเข้ามาแย่งตลาดรถยนต์นั*งในไทยมากขึ �น  เนื*องจากสถิติ
ข้อมูลการส่งออกของออสเตรเลียมายังไทยยังมีปริมาณน้อยมาก  ด้วยความจํากัดของข้อมูล จึงทําให้การ
วิเคราะห์ด้วยสมการถดถอยซึ*งต้องใช้ข้อมลูรายไตรมาสไม่สามารถกระทําได้  ดงันั �นในการวิเคราะห์ส่วนของ
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รถยนต์ที*มีขนาดเกิน 3,000 ซีซี หรือ HS 870324 จะใช้ผลของการสรุปจากข้อมูลที*มีอยู่ รวมกับจากการ
สมัภาษณ์ผู้ เชี*ยวชาญประกอบกนั   
 
  ผลการวิเคราะห์พบวา่ เป็นไปได้อยา่งยิ*งที*คนไทยจะหนัมาบริโภครถยนต์ที*มีขนาดเครื*องยนต์
เกิน 3,000 ซีซีมากขึ �น  จากการที*ออสเตรเลียมีการทยอยลดภาษีในหมวดสินค้าดงักลา่วจากร้อยละ 80 เหลือ
ร้อยละ 0 ภายในปี 2010  และจะทําให้รถยนต์ขนาดใหญ่เข้ามาแย่งตลาดรถยนต์ขนาดเล็กที*เป็นที*นิยมของคน
ไทยในปัจจบุนั  โดยรถยนต์รุ่นที*เป็นที*คาดการณ์กนัวา่จะมาตีตลาดมากที*สดุคือ โตโยต้าคมัรี  อย่างไรก็ตามก็มี
ผู้ เชี*ยวชาญบางท่านเชื*อว่ารถยนต์รุ่นอื*น ๆของออสเตรเลียอาจจะเข้ามาตีตลาดเมืองไทยได้ยาก เป็นเพราะว่า
รถยนต์ที*ผลติในออสเตรเลียจะเน้นไปที*สมรรถนะของเครื*องยนต์มากกว่าความสวยงาม  ในขณะที*คนไทยสว่น
ใหญ่จะพิจารณาถึงความสวยงามมากกวา่สมรรถนะของเครื*องยนต์  รวมทั �งยงัเป็นไปได้อีกมากว่าคนไทยยงัติด
ในเรื*องของยี*ห้อเป็นอย่างมาก จึงอาจทําให้รถโฮลเดน ของออสเตรเลียอาจไม่สามารถมาตีตลาดรถยนต์นั*ง
ขนาดใหญ่ได้มากนกั เนื*องจากผู้บริโภคที*นิยมใช้รถยนต์ขนาดใหญ่ในเมืองไทยยงันิยมใช้รถที*มาจากยโุรปเสีย
เป็นสว่นใหญ่  สรุปคือ เป็นไปได้สงูที*รถยนต์ขนาดใหญ่จากออสเตรเลยีจะมาแยง่ตลาดกลุม่คนที*ใช้รถยนต์ขนาด
เลก็มาก่อน  ในขณะที*เป็นไปได้ยากที*ผู้บริโภคที*ใช้รถยนต์ขนาดใหญ่อยูแ่ล้ว จะหนัมาใช้รถยนต์จากออสเตรเลยี 
 
�.u สรุปและข้อเสนอแนะ 
 
  กลา่วโดยสรุป  การเปิดเสรีการค้าระหวา่งไทยกบัออสเตรเลียนั �นน่าจะสง่ผลดีกบัทั �งสองฝ่าย  
เนื*องจากทั �งสองประเทศมีศกัยภาพในการผลิตรถยนต์คนละประเภทกัน  ในขณะที*ออสเตรเลียมีศกัยภาพใน
รถยนต์นั*งสว่นบคุคลขนาดเครื*องยนต์มากกวา่  KJJJ  ซีซี  สว่นประเทศไทยมีศกัยภาพในการผลติรถกระบะ 
  
  ส่วนข้างล่างนี �เป็นข้อเสนอแนะที*ภาครัฐและภาคเอกชนควรเตรียมรับมือกับการเปิดเสรี
ทางการค้าไทยออสเตรเลยีนี �ด้วย 

  
  T. ภาครัฐต้องเร่งปรับโครงสร้างอตัราภาษีในอุตสาหกรรมต้นนํ �า เช่น เคมีภณัฑ์และเหล็ก  
เป็นต้นให้สอดคล้องกบัการลดอตัราภาษีนําเข้ารถยนต์  และเนื*องจากการเร่งอตัราภาษีรถยนต์สําเร็จรูปเหลือ
ร้อยละ 0  จะสร้างผลกระทบให้ผู้ประกอบการภายในประเทศที*จําเป็นต้องนําเข้าวตัถดุิบ หรือชิ �นสว่นรถยนต์บาง
ประเภทที*มีอตัราภาษีคงอยูต้่องปรับตวัตามอยา่งมาก   

 
  I. ภาครัฐควรพิจารณาปรับโครงสร้างอตัราภาษีสรรพสามิตสาํหรับรถขนาดใหญ่ เพื*อป้องกนั
มิให้คนที*ใช้รถขนาดเลก็หนัไปใช้รถขนาดใหญ่ที*มีราคาถกูลง  และเพื*อเป็นการประหยดันํ �ามนัเชื �อเพลงิด้วย 

 
  K. ปัจจุบนัภาคอตุสาหกรรมรถยนต์และชิ �นสว่นยงัไม่เป็นมาตรฐานเดียวกนัทั*วโลก   แต่ละ

ประเทศ/ภมูิภาคได้พยายามสร้างมาตรฐานของตนเองขึ �นมาใช้กบัประเทศคู่ค้า เช่น มาตรฐาน ECE ของยโุรป  
มาตรฐาน FMVSS, SAE ของสหรัฐอเมริกา   มาตรฐาน TRIASS,JIS ของญี*ปุ่ น รวมทั �งมาตรฐาน ADR ของ
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ออสเตรเลยี  เป็นต้น   จึงมีความจําเป็นที*ผู้ประกอบการต้องเปรียบเทียบข้อแตกต่าง  รวมทั �งการหาช่องทางใน
การลดอปุสรรคจากปัญหาการขาดแคลนเครื*องมือที*ใช้ทดสอบมาตรฐานแตล่ะประเภท    
     
  f. ภาคควรสร้างความเชื*อมั*นให้กบันกัลงทนุตา่งชาติ เพราะ การทํา FTA อาจสง่ผลให้ความ
เชื*อมั*นในนโยบายลงทนุของบริษัทข้ามชาติลดลง  เนื*องจากเดิมบริษัทเหลา่นี �มองอาเซียนเป็นตลาดรวม  การทํา 
FTA กับออสเตรเลียอาจทําให้ภาพนโยบายของประเทศขาดความชัดเจน  เนื*องจากมีบางบริษัทที*ได้รับ
ผลกระทบจากนโยบายที*เปลี*ยนแปลง (เช่น บริษัท Honda ที*ลงทนุในประเทศไทยเพื*อผลิตรถยนต์นั*งสว่นบคุคล
รุ่น Accord ขนาดเครื*องยนต์ KJJJ ซีซี  อาจได้รับผลกระทบจากการนําเข้ารถยนต์ที*มีเครื*องยนต์ขนาดใหญ่จาก
ออสเตรเลยีเข้ามาแขง่  เป็นต้น)    
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บทที� 2 
เม็ดพลาสตกิและผลิตภณัฑ์พลาสตกิ 

 
2.1 กรอบการวิจัย 
 

บทนี �เป็นการศึกษาผลกระทบจากการเปิดเสรีทวิภาคีระหว่างไทยกับออสเตรเลียใน
อตุสาหกรรมพลาสติกประเภทเม็ดพลาสติก (HS 3901, HS 3907) และบรรจภุณัฑ์พลาสติก (HS 3923)  

 
  เม็ดพลาสติกที6อยู่ในขอบข่ายการศึกษานี �ประกอบด้วยเม็ดพลาสติกพิกดั HS 3901 ซึ6งเป็น 
โพลเิมอร์ของเอทิลนี ในลกัษณะขั �นปฐม และเม็ดพลาสติกหมวด HS 3907 ซึ6งเป็นโพลิอะซิทลั  โพลิอีเทอร์อื6น ๆ  
และอีพอกไซด์เรซิน  ในลกัษณะขั �นปฐม  รวมทั �งโพลิคาร์บอเนต  แอลคิดเรซิน  โพลิแอลลิลเอสเทอร์         และ
โพลเิอสเทอร์อื6น ๆ  ในลกัษณะขั �นปฐม  โดยการศกึษาจะมุง่เน้นที6โพลคิาร์บอเนต (HS 390740) และโพลิเอทิลีน
เทเรพทาเลต (HS 390760) ซึ6งเป็นเม็ดพลาสติกที6ออสเตรเลยีมีการนําเข้าจากไทยมาก 

  
สาํหรับผลติภณัฑ์พลาสติกหมวด HS 3923 จะเป็นผลติภณัฑ์ประเภทที6ใช้ลาํเลยีงสนิค้าหรือ

บรรจสุนิค้า  รวมทั �งจกุ ฝา และที6ปิดครอบอื6น ๆ ทําด้วยพลาสติก  โดยการศกึษาฉบบันี �จะมุง่เน้นที6 HS 392321  
ซึ6งเป็นกระสอบและถงุที6ทําด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี  ซึ6งเป็นรายการสนิค้าที6ออสเตรเลยีมกีารนําเข้าจากไทยสงู 
 
2.2 โครงสร้างอุตสาหกรรมในประเทศไทย 
 

อุตสาหกรรมเม็ดพลาสติกของไทยเริ6มขึ �นตั �งแต่ปีพ.ศ.2495 ซึ6งในขณะนั �นถือว่าเป็น
อตุสาหกรรมใหม่  ต่อมาในช่วงปีพ.ศ.2510 ได้มีการพฒันาขึ �นมาเป็นอุตสาหกรรมการผลิตเพื6อทดแทนการ
นําเข้า   สํานกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทนุ (BOI) ได้เริ6มให้มีการส่งเสริมการผลิตเม็ดพลาสติก โดย
บริษัทแรกที6ได้รับการสง่เสริมคือ บริษัท ไทยพลาสติกและเคมีภณัฑ์ จํากัด  ซึ6งเปิดดําเนินการในปี 2514 โดย
ผลิตเม็ดพลาสติก PVC เพื6อตอบสนองการผลิตของอุตสาหกรรมผลิตภณัฑ์พลาสติกในประเทศ   ในปัจจุบนั 
BOI ก็ยงัมีบทบาทสาํคญัในการสง่เสริมการลงทนุในอตุสาหกรรมพลาสติก  โดยสง่เสริมให้มีการลงทนุในจงัหวดั
ที6ยงัหา่งไกลความเจริญ    

 
สบืเนื6องจากความแข็งแกร่งของอตุสาหกรรมปิโตรเคมีของไทยในช่วงทศวรรษที6 1980  ทําให้

ประเทศไทยเป็นผู้ผลติเม็ดพลาสติกที6สาํคญัประเทศหนึ6งของโลก  ปัจจบุนัเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก
ชนิดต่างๆ เป็นสินค้าส่งออกที6สําคญัของประเทศไทย ซึ6งบทบาทของอุตสาหกรรมพลาสติกต่อเศรษฐกิจของ
ประเทศได้เพิ6มสูงขึ �นเรื6 อยๆ เป็นผลจากการพัฒนารูปแบบและคุณภาพผลิตภัณฑ์ให้สามารถใช้งานได้
หลากหลาย  
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นอกจากความสาํคญัของอตุสาหกรรมพลาสติกตอ่การสง่ออกแล้ว  อตุสาหกรรมพลาสติกยงั
เป็นอตุสาหกรรมที6ก่อให้เกิดการจ้างงานเป็นอยา่งมากอีกด้วย  จากรายงานของสาํนกังานคณะกรรมการสง่เสริม
การลงทนุ (2545) ได้ประมาณวา่อตุสาหกรรมพลาสติกของไทยมีการจ้างแรงงานโดยตรงมากกวา่ 130,000 คน    
  

ผู้ประกอบการในอตุสาหกรรมพลาสติกของไทยมีจํานวนมากกวา่ 4,000 ราย  แยกเป็นผู้ผลิต
โพลเิมอร์ 30 ราย  ผู้ผลิตเครื6องมือเครื6องจกัร 300 ราย และที6เหลือเป็นผู้ผลิตผลิตภณัฑ์พลาสติก  โดยรวมแล้ว 
ร้อยละ 95 ของจํานวนผู้ผลิตเป็นโรงงานขนาดเล็กและขนาดกลาง  มีผลผลิตประมาณร้อยละ 60 ในขณะที6อีก
ร้อยละ 5 เป็นโรงงานขนาดใหญ่  และมีสดัสว่นผลผลติร้อยละ 40  ประมาณร้อยละ 80-90 ของโรงงานผลิตเม็ด
พลาสติกและผลิตภณัฑ์กระจุกตวัอยู่ในกรุงเทพ (สภาอตุสาหกรรมแห่งประเทศไทย พ.ศ.2544)  แต่ที6กลา่วไว้
ข้างต้นวา่ BOI มีนโยบายสง่เสริมอตุสาหกรรมนี �ในตา่งจงัหวดัที6ยงัหา่งไกลจากความเจริญอีกด้วย  
 
  สาํหรับผู้ผลติเม็ดพลาสติกหมวด HS 3901 หรือ โพลเิมอร์ของเอทิลนีนั �น สามารถแบง่ตาม
รายผลติภณัฑ์ได้ดงันี � 

1) High Density Polyethylene (HDPE) 
ในประเทศไทยมีผู้ผลิตจํานวน 3 ราย ได้แก่ บริษัทบางกอกโพลีเอทธิลีน (BPE)  บริษัทไทยโพลีเอทธิ
ลนี (TPE)   และบริษัทอตุสาหกรรมปิโตรเคมีกลัไทย จํากดั (มหาชน) หรือ  TPI   โดยแต่ละรายมีกําลงั
การผลิตไม่แตกต่างกันมากนกั  โดยในปี ค.ศ. 2001 TPI เป็นบริษัทที6มีกําลงัการผลิตมากที6สดุ คือ 
300,000 ตนัตอ่ปี หรือคิดเป็นร้อยละ 46 ของอตุสาหกรรม   BPE มีกําลงัการผลติอยูที่6 200,000 ตนัตอ่
ปี หรือคิดเป็นร้อยละ 31  ในขณะที6 TPI มีกําลงัการผลิตอยู่ที6 152,000 ตนั หรือคิดเป็นร้อยละ 23 
(สาํนกังานเศรษฐกิจอตุสาหกรรม, 2545)   
2) Low Density Polyethylene (LDPE) 
ในประเทศไทยมีผู้ผลติ LDPE อยู ่2 รายคือ TPE และ TPI  ในปี 2544 TPI มีกําลงัการผลติมากที6สดุคือ 
158,000 ตนั หรือร้อยละ 61 ของอตุสาหกรรม ในขณะที6 TPE มีกําลงัการผลติ 100,000 ตนัตอ่ปี หรือ
คิดเป็นร้อยละ 39 (สาํนกังานเศรษฐกิจอตุสาหกรรม, 2545)   

 
  อย่างไรก็ตาม  หากพิจารณาถึงอุตสาหกรรมบรรจุภณัฑ์พลาสติกของไทย (ไม่ว่าจะเป็น
ถงุพลาสติก กระสอบพลาสติก ขวดนํ �าพลาสติก ตะกร้าพลาสติก หลอดพลาสติก ถงัพลาสติก)  จะมีผู้ผลิตอยู่
ประมาณ 1,600 ราย  โดยที6กว่าร้อยละ 70 เป็นผู้ผลิตขนาดเล็ก มีกําลงัการผลิตไม่เกิน 500 ตนัต่อปี  และกว่า
ร้อยละ 50 เป็นผู้ผลิตถงุและซองพลาสติก  รองลงมาคือ โรงงานผลิตกลอ่ง ขวด กระสอบ ถงั ตะกร้าโฟม และ
กระป๋องพลาสติก  อนึ6ง รายงานฉบบันี �จะทําการศึกษาเฉพาะอตุสาหกรรมถงุพลาสติกเท่านั �น  โดยจะนําเสนอ
รายชื6อผู้ประกอบการรายใหญ่ ในรายงานฉบบัสมบรูณ์    
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2.3 โครงสร้างอุตสาหกรรมในออสเตรเลีย 
 
  อตุสาหกรรมปิโตรเคมีของประเทศออสเตรเลยีตั �งอยูที่6สองแหลง่ใหญ่คือ Altona ในรัฐ 
Victoria โดยมีบริษัท Qenos (เดมิชื6อ Kemcor Australia) เป็นผู้ผลติรายใหญ่ ซึ6งบริษัท Qenos นี �ก็มีกิจการร่วม
ทนุกบับริษัท Orica ในการผลติโพลเิอทิลนีด้วย  สว่นอีกแหลง่ผลติหนึ6งอยูที่6 Botany ในรัฐ New South Wales 
ซึ6งมีผู้ผลติคือ Orica ทําการผลติโพลเิอทิลนี และผลติภณัฑ์อื6น ๆ เช่น Ethylene Oxide เป็นต้น 
 
  สาํหรับอตุสาหกรรมผลติภณัฑ์พลาสติกของออสเตรเลยีนั �น นบัเป็นอตุสาหกรรมที6กําลงั
เติบโตอยา่งสงู  ผู้ผลติในอตุสาหกรรมผลติภณัฑ์พลาสติกของออสเตรเลยีโดยสว่นใหญ่เป็นผู้ประกอบการขนาด
เลก็ (ยอดขายเฉลี6ยน้อยกวา่ 4 ล้านเหรียญสหรัฐฯ)  และมกัเป็นการผลติโดยใช้รูปแบบกระบวนการผลติแบบใด
แบบหนึ6งเทา่นั �น  นอกจากนี �แนวโน้มการควบรวมกิจการก็ยงัมีอยูส่งู   
 

 อตุสาหกรรมพลาสตกิในประเทศออสเตรเลยี สามารถจําแนกตามการผลติ ได้เป็น 6 อตุสาหกรรม 
ดงันี �  

 
1. Plastic Blow Moulded Product Manufacturing 

ประกอบด้วย การผลติขวดพลาสติก  และผลติภณัฑ์พลาสติกอื6นๆ ที6ผลติโดยใช้ระบบ
เป่า ซึ6งแหลง่การผลติของอตุสาหกรรมนี �สว่นใหญ่ อยูใ่นรัฐนิวเซาท์เวลส์ และรัฐ
วิคตอเรีย คิดเป็นร้อยละ 35.8  และ ร้อยละ 34.3 ของการผลติทั6วประเทศ  หรือคิดเป็น
มลูคา่ 270 และ 259  ล้านเหรียญ ออสเตรเลยี ตามลาํดบั 

 
2. Plastic Extruded Product Manufacturing    

ประกอบด้วย การผลติทอ่พลาสติก ( Plastic pipes), Polycarbonated sheet, ทอ่สบูนํ �า
พลาสติก และอปุกรณ์เสริม รวมถึงโครงร่าง และชิ �นสว่นพลาสติกอื6นๆ ที6ผลติโดยใช้ระบบ 
extrusion  โดยมีแหลง่การผลติสว่นใหญ่อยูใ่นรัฐนิวเซาท์เวลล์  รัฐควีนส์แลนด์ และรัฐ
วิคตอเรีย โดยมีสดัสว่นเป็น ร้อยละ 34.8 , 26.2  และ 23.1 ตามลาํดบั หรือมีมลูคา่ประมาณ 
347,  261 และ 230 ล้านเหรียญออสเตรเลยี ตามลาํดบั 

 
3. Plastic Foam Product Manufacturing    

ประกอบด้วย การผลติภาชนะบรรจอุาหาร (fast food containers) หีบหอ่บรรจภุณัฑ์            
(Styrofoam) ตะกร้าปิกนิก , Rigid plastic foam ที6ใช้ระบบการบอุดั รวมถงึการผลติฉนวน 
โฟม  ซึ6งอตุสาหกรรมนี � มีแหลง่ผลติสว่นใหญ่ อยูใ่นรัฐนิวเซาท์เวลล์ และรัฐวิคตอเรีย โดยมี
สดัสว่นเป็นร้อยละ 43.5  และ  26ตามลาํดบั หรือมมีลูคา่ประมาณ 256  และ153 ล้านเหรียญ
ออสเตรเลยี ตามลาํดบั 

 
 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                              
อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง                                                                         
 

 

66

4. Plastic Injection Moulded Product Manufacturing  
ประกอบด้วยชิ �นสว่นรถยนต์ , ถงันํ �า , ถงัขยะ เครื6องครัวพลาสติก  , ภาชนะสาํหรับ
ปิกนิก  สารเคลอืบผิวหน้าพื �น  รวมถงึผลติภณัฑ์พลาสติกที6ผลติโดยใช้ระบบฉีด  โดยมี
แหลง่ผลติสว่นใหญ่อยูใ่นแถบรัฐวิคตอเรีย และรัฐนิวเซาท์เวลล์  โดยมีสดัสว่นเป็น 
49.6%  และ 26.2% ตามลาํดบั หรือมีมลูคา่ประมาณ1,520 และ 803 ล้านเหรียญ
ออสเตรเลยี 

5. Plastic Product  Rigid  Fiber Reinforced Manufacturing  
ประกอบด้วยการผลติชิ �นสว่นรถยนต์ด้วยไฟเบอร์ ถงันํ �าไฟเบอร์  ผลติภณัฑ์ และแผ่นไฟ
เบอร์กลาส สว่นประกอบด้านนอกของสระว่ายนํ �า ที6เสริมด้วยไฟเบอร์ โดยมีแหลง่ผลิต
สว่นใหญ่อยู่ในรัฐนิวเซาท์เวลล์  และรัฐวิคตอเรีย โดยมีสดัสว่นร้อยละ 35.4 และ 30.4
ตามลาํดบั หรือมีมลูคา่ประมาณ 270  และ232  ล้านเหรียญออสเตรเลยี 
 

6. Plastic Bag and Film Manufacturing  
ประกอบด้วยการผลติถงุพลาสติก Food wrapping พลาสติกฟิล์ม และถงุขยะพลาสติก 
โดยมีแหล่งผลิตส่วนใหญ่อยู่ในรัฐวิคตอเรีย โดยมีสดัส่วนร้อยละ  54.2 หรือมีมูลค่า
ประมาณ 975  ล้านเหรียญออสเตรเลยี 

 

  จะเห็นได้ว่า อุตสาหกรรมพลาสติก ในออสเตรเลียส่วนใหญ่จะเน้นการผลิต แบบ Plastic 
Injection Moulded Product Manufacturing  ซึ6งมีมูลค่าการผลิตโดยรวม x,yz{ ล้านเหรียญออสเตรเลีย 
อนัดบั | คือ Plastic Bag and Film Manufacturing และ อนัดบั x คือ Plastic Extruded Product โดยมีมลูค่า
การผลติประมาณ },~yy และ ��z ล้านเหรียญออสเตรเลีย ตามลําดบั ซึ6งแหลง่ผลิตของอตุสาหกรรมพลาสติก
สว่นใหญ่ อยู่ในรัฐวิคตอเรีย  โดยเฉพาะอตุสาหกรรม Plastic Injection Moulded Product และ Plastic Bag 
and Film  ซึ6งมีมีมูลค่าการผลิตมากที6สดุเมื6อเทียบกับรัฐอื6นๆ  รองลงมาคือ รัฐนิวเซาท์เวลล์  ซึ6งมีแหล่งผลิต 
โดยเฉพาะอตุสาหกรรม Plastic Extruded Product  และ Plastic Blow Moulded Product 
 
  นอกจากมีผู้ผลติขนาดเลก็แล้ว ก็ยงัมีผู้ผลติขนาดกลางไปจนถึงขนาดใหญ่อยู่อีกจํานวนหนึ6ง  
โดยผู้ประกอบการรายใหญ่ที6สดุมีประมาณการยอดขายอยูส่งูถึงมากกวา่ 38 ล้านเหรียญสหรัฐฯ   
 
  แหล่งที6ตั �งของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์พลาสติกมีอยู่ทั6วประเทศ แต่จะกระจุกตัวอยู่ที6 
Melbourne และ Sydney เป็นสว่นใหญ่  มีผู้ประกอบการน้อยรายที6ตั �งอยู่ในต่างจงัหวดั  ซึ6งคล้ายคลงึกบัของ
ประเทศไทย  ตารางที6 2.1 ข้างลา่งแสดงถึงผู้ผลติรายสาํคญัของออสเตรเลยี และผลติภณัฑ์หลกั 
 
 
 
 
 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                              
อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง                                                                         
 

 

67

ตารางที� 2.1   ผู้ผลติผลติภณัฑ์พลาสติกรายสาํคญัของออสเตรเลยี และผลติภณัฑ์หลกั 

ชื�อบริษัท ผลิตภณัฑ์หลกั (ตามรูปแบบกระบวนการผลิต) 

ACI International Injection moulding, blow moulding, sheet extrusion 

BTR Nylex Pipes, injection moulding 

Containers Packaging Pipes, injection moulding 
Pacific Dunlop Foam and fiber 
Humes Pipes, injection moulding 
ICI Australia Blow moulding, injection moulding 
Tupperware Injection moulding 
Wrightcel Film extrusion 
   
  ทกุบริษัทข้างต้นเป็นผลของการควบรวมกิจการ อนัทําให้บริษัทเหลา่นี �มีลกัษณะโครงสร้าง
เป็นบริษัทขนาดใหญ่ (Conglomerate)  บริษัทที6ใหญ่ที6สดุมีการจ้างงานสงูถึง 2,800 คน  และจากที6กลา่ว
ข้างต้นอตุสาหกรรมผลติภณัฑ์พลาสติกของออสเตรเลยียงัประกอบไปด้วยผู้ประกอบการรายยอ่ยอีกเป็นจํานวน
มาก   และอตุสาหกรรมนี �ในออสเตรเลียก็มีลกัษณะแตกย่อย (Fragmented) ค่อนข้างสงู อนัเนื6องมาจากความ
ต้องการของผู้บริโภคมีลกัษณะแตกยอ่ยมากขึ �น ทําให้ผู้ประกอบการรายเลก็สามารถก้าวเข้ามาแขง่ขนัได้สงูขึ �น  
  

เทคโนโลยีที6ใช้อยูใ่นอตุสาหกรรมผลติภณัฑ์พลาสติกในออสเตรเลียขึ �นอยู่กบัเทคโนโลยีจาก
ต่างประเทศเป็นอย่างมาก  เทคโนโลยีสว่นใหญ่จะมากบัเครื6องจักรที6ซื �อจากต่างประเทศ หรือเป็นการใช้สิทธิ�

ตาม License ของตา่งประเทศ     
 
  ในด้านการจ้างงานนั �น  อุตสาหกรรมพลาสติกของออสเตรเลียมีการจ้างงานไม่สูงนัก 
เนื6องจากเป็นอตุสาหกรรมที6มีขนาดไมใ่หญ่มาก  คือมีการจ้างงานประมาณ 70,000 คน  สาํหรับการสง่เสริมการ
ลงทุนในอุตสาหกรรมพลาสติกในออสเตรเลียนั �น  มีหน่วยงานที6ทําหน้าที6บทบาทสําคญัแทนที6บทบาทภาครัฐ 
คือ The Plastics and Chemicals Industry Association (PACIA) ซึ6งเปรียบเสมือนกบั BOI ของประเทศไทย
นั6นเอง   
 

เมื6อพิจารณาเปรียบเทียบโครงสร้างอตุสาหกรรมพลาสตกิของไทยกบัออสเตรเลยี พบวา่ 
อตุสาหกรรมของทั �งสองประเทศไมม่ีลกัษณะแขง่ขนักนัโดยตรง  รายงานของ Economic Analytical Unit เรื6อง 
Australia-Thailand Trade Relations: The Plastics and Chemicals Industry กลา่วไว้วา่เมื6อเปรียบเทียบ
อตุสาหกรรมพลาสตกิและเคมีภณัฑ์ของไทยกบัออสเตรเลยี มีเพียง 14% ของสนิค้าสง่ออกของทั �งสองประเทศที6
จดัอยูใ่นกลุม่เดียวกนั  ในขณะที6การนําเข้าของทั �งสองประเทศ  ในสนิค้าพลาสติกและเคมีภณัฑ์เป็นการนําเข้า
สนิค้าที6อยูใ่นกลุม่เดียวกนัสงูถงึ 53%   
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  โครงสร้างต้นทนุการผลติของอตุสาหกรรมผลติภณัฑ์พลาสติกในออสเตรเลียนั �น ต้นทนุสงูถึง
ประมาณ 40-50% เป็นต้นทนุคา่เม็ดพลาสติก  สาเหตทีุ6ทําให้ต้นทนุวตัถดุิบสงูนี �มาจากค่าภาษีอากรขาเข้าที6สงู
สาํหรับวตัถดุิบที6ต้องนําเข้า  สว่นเม็ดพลาสติกที6ผลิตในประเทศเองได้ก็มีต้นทนุสงูเช่นกนั  เมื6อเปรียบเทียบกบั
มาตรฐานโลก  ซึ6งนบัเป็นข้อเสยีเปรียบทางการแขง่ขนัของอตุสาหกรรมผลติภณัฑ์พลาสติกในออสเตรเลยี   
 
  ความเสียเปรียบทางการแข่งขันของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์พลาสติกของออสเตรเลียอีก
ประการหนึ6งเป็นผลสืบเนื6องมาจากกฎระเบียบของภาครัฐที6เข้มงวด  ในเรื6องเกี6ยวกบัข้อบงัคบัเรื6องการป้องกนั
มลพิษ  รวมทั �งความช่วยเหลอืจากภาครัฐที6ยงันบัวา่มีความไมเ่พียงพอ   และยงัมีความไมแ่นน่อนอีกด้วย 
 
  จากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการในเบื �องต้น พบวา่ 

1) ผู้ผลิตโพลิเอทิลีนเทเรพทาเลต หรือ PET ในประเทศออสเตรเลียมีเพียง 1 รายเท่านั �น ชื6อ Leading 
Synthetics  และในปัจจุบนัก็มีกําลงัการผลิตไม่เพียงพอต่อความต้องการในประเทศ ซึ6งมีความ
ต้องการสงูถึง 90,000 ตนัตอ่ปี  ในขณะที6กําลงัการผลติมีอยูเ่พียง 60,000 ตนัตอ่ปี 

2) ผู้ผลิตถุงพลาสติกในออสเตรเลียจะเน้นผลิตสินค้าที6เป็น High End มากกว่า เช่น ถุงพลาสติกที6มี
ลวดลาย สีสันมาก หรือเป็นการผลิตตามความต้องการของลูกค้า ซึ6งจะต่างจากอุตสาหกรรม
ถงุพลาสติกของไทยที6ยงัเน้นการผลติเป็นแบบ Mass Product อยู ่ เช่น ถงุหหิู �ว ที6ไม่มีโลโก้ของร้านค้า 
และสามารถใช้ได้ทั6ว ๆไป  ทั �งนี �เนื6องจากในออสเตรเลียมีค่าแรงสงู  การผลิตจึงเน้นการใช้เครื6องจกัร
มากกวา่ที6จะเป็นการใช้แรงงานเข้มข้น (Labor intensive) เหมือนกบัของไทย 

 
จากการสมัภาษณ์ในเบื �องแรก จึงสรุปได้ว่าในสว่นของเม็ดพลาสติก ออสเตรเลียยงัมีกําลงั

การผลติไมเ่พียงพอตอ่การบริโภคในประเทศ  ซึ6งจะเห็นได้วา่ออสเตรเลียต้องพึ6งพาการนําเข้าอยู่สงู ดงัแสดงใน
ตารางในหวัข้อ 2.6 คู่แข่งในออสเตรเลียจากต่างประเทศ  และในสว่นของผลิตภณัฑ์พลาสติก ก็พบว่าสินค้าที6
ไทยกบัออสเตรเลียผลิตได้จะมีลกัษณะต่างกนั  ในขณะที6ออสเตรเลียเลิกผลิตสินค้าที6เป็น Commodity  หรือ
สินค้าที6ผลิตในปริมาณมาก และไม่มีลักษณะแตกต่างกัน  เช่น ถุงก๊อบแก๊บ ไทยซึ6งยังผลิตถุงพลาสติกใน
ลกัษณะดงักลา่ว จึงกลายเป็นผู้ ป้อนตลาดออสเตรเลยีที6สาํคญั 
 
2.4 อุปสงค์ในออสเตรเลีย 
 
 เม็ดพลาสตกิ 

  แนวโน้มของอตุสาหกรรมสว่นใหญ่ในออสเตรเลยี มีความต้องการใช้วตัถดุิบที6เป็นพลาสติก
เพิ6มมากขึ �น ไมว่า่จะเป็นอตุสาหกรรมการเกษตร การก่อสร้าง เฟอร์นิเจอร์ และอตุสาหกรรมบรรจภุณัฑ์ เป็นต้น   
อตุสาหกรรมบรรจภุณัฑ์และการก่อสร้างนบัเป็นอตุสาหกรรมที6ใช้เม็ดพลาสตกิสงูที6สดุในอตุสาหกรรมทั �งหมด 
คือประมาณ 61% ของการบริโภควตัถดุิบพลาสตกิทั �งหมด  รูปที6 2.1 แสดงถงึสดัสว่นการใช้พลาสติกใน
อตุสาหกรรมตา่ง ๆของออสเตรเลยีในปี 1999  
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รูปที� 2.1   แสดงสดัสว่นการใช้พลาสติกในอตุสาหกรรมตา่งๆ 

Packaging

36%

Others

5%

Furniture and houseware

10%

Electrical

7%

Transport

6%

Building

25%

Medical appliance

2%

Agriculture

4%Mechanical Engineering

5%

Packaging Building Furniture and houseware
Electrical Transport Mechanical Engineering
Agriculture Medical appliance Others

 
 ที6มา: 2001 Frost & Sullivan 
  
  จากข้อมูลที6รวบรวมได้พบว่าความต้องการในสินค้าเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก
ของโลกมีความผกผนัตามภาวะเศรษฐกิจคอ่นข้างมาก  ในขณะที6ราคาเป็นปัจจยัสําคญัในการซื �อ คณุภาพของ
สนิค้าก็เป็นสิ6งที6จําเป็นอนัดบัแรกที6ผู้ซื �อใช้เป็นเกณฑ์ในการตดัสนิใจ  นั6นคือหากคณุภาพตรงตามที6ต้องการหรือ
ได้มาตรฐานที6กําหนดไว้  ก็จะใช้ราคาและการบริการเป็นเกณฑ์ในการตดัสนิใจในลาํดบัตอ่ไป 
 
 ถุงพลาสตกิ 

  ออสเตรเลียมีการบริโภคถงุพลาสติกประมาณ 6.9 พนัล้านถงุต่อปี (จากการประมาณการ
ของ The Plastic Bags Working Group, 2002)  หรือตกประมาณน้อยกว่า 1 ถงุต่อคนต่อวนั  ซึ6งร้อยละ 53 
ของถงุพลาสติกที6ใช้ในออสเตรเลยีมาจากการซื �อของในซุปเปอร์มาร์เก็ต  ในขณะที6อีกร้อยละ 47 มาจากร้านค้า
ปลกีอื6นเช่น ร้านอาหารฟาสต์ฟู้ ด  ร้านขายเหล้า และร้านค้าทั6วไป 
 
  อยา่งไรก็ดี  ออสเตรเลียก็ได้มีกลุม่ที6ออกมารณรงค์การใช้ถงุพลาสติก  เรียกว่า The Plastic 
Bags Working Group โดยมีวตัถปุระสงค์เพื6อต้องการให้ผู้บริโภคมีการกําจดัถงุพลาสติกอยา่งถกูวิธี ไ มทํ่าลาย
สิ6งแวดล้อม  รวมทั �งเพื6อให้มีการใช้ทรัพยากรโลกอย่างประหยัด โดยรณรงค์ให้มีการลดปริมาณการใช้
ถงุพลาสติก สง่เสริมให้ใช้ถงุแบบที6ทนทานมากขึ �น  การนํากลบัมาใช้ใหม ่ทั �งแบบ Reuse และ Recycle  รวมทั �ง
มีแนวคิดในการเก็บค่าใช้ถงุพลาสติก หรือที6เรียกว่า Plastic Bag Levy ดงันั �นจึงเป็นไปได้ว่า แนวโน้มในการใช้
ถุงพลาสติกของออสเตรเลียจะลดลงหากมีการรณรงค์อย่างจริงจัง หรืออาจต้องใช้วตัถุดิบที6แตกต่างจากใน
ปัจจบุนั เพื6อให้การนํากลบัมาใช้ของถงุพลาสติกเป็นไปได้  
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2.5 การค้าระหว่างประเทศของไทย 
 

  เม็ดพลาสติกและผลติภณัฑ์พลาสติกของไทยนบัเป็นสนิค้าที6สร้างรายได้จากการสง่ออกเป็น
มลูคา่มหาศาล  ตารางที6 2.2 ถึงตารางที6 2.4 แสดงถึงมลูคา่การสง่ออกสินค้าเม็ดพลาสติก HS 3901  HS 3907 
และ HS 3923 ของไทยไปยงัตา่งประเทศ  ตั �งแตปี่ปี ค.ศ. 1998 ถึง ปี ค.ศ. 2002  ซึ6งจะเห็นวา่ออสเตรเลยีอยูต่ิด
อนัดบั 1 ใน 10 ของประเทศสง่ออกรายสาํคญัของไทย ในปี ค.ศ. 2002 ทั �งสิ �น 
 
ตารางที� 2.2 แสดงมลูคา่การสง่ออกสนิค้าเม็ดพลาสตกิ HS 3901 ของไทย:โพลเิมอร์ของเอทิลนีในลกัษณะขั �น
ปฐม                                                                                                                      หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 

 

ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 222.19 235.19 367.14 317.14 341.97 
1. จีน 23.86 29.79 52.52 62.32 78.77 
2. เวียดนาม 20.79 22.04 31.09 27.10 29.41 
3. มาเลเซีย 1.97 11.01 23.66 23.06 25.27 
4. ออสเตรเลีย 3.31 5.66 17.18 17.95 23.78 

5. ฮ่องกง 49.23 37.30 46.99 25.95 21.35 
6. ไต้หวนั 19.17 15.51 23.85 16.37 16.96 
7. ญี6ปุ่ น 2.05 5.65 30.66 20.79 16.02 
8. อินโดนีเซีย 7.24 11.12 20.71 13.57 14.84 
9. ฟิลปิปินส์ 11.59 15.44 24.35 13.67 14.52 
10. ไนจีเรีย 2.87 2.79 2.38 4.94 10.63 
ที6มา: World Trade Atlas 
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ตารางที�  2.3   แสดงมลูค่าการสง่ออกสินค้าเม็ดพลาสติก HS 3907 ของไทย: โพลิอะซีทลั  โพลิอีเทอร์ อื6น ๆ  
และอีพอกไซด์เรซิน  ในลกัษณะขั �นปฐม  โพลิคาร์บอเนต  แอลคิดเรซิน  โพลิแอลลิลเอสเทอร์และโพลิเอสเทอร์
อื6น ๆ  ในลกัษณะขั �นปฐม 

        หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 

ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 148.55 241.17 351.90 411.37 468.03 
1. ฮ่องกง 18.97 59.96 91.21 61.64 109.90 
2. สหรัฐอเมริกา 10.30 17.53 33.74 52.99 69.17 
3. ญี6ปุ่ น 27.18 43.26 45.79 93.70 32.80 
4. ไต้หวนั 3.96 25.99 33.14 26.36 31.78 
5. จีน 5.85 8.54 15.31 12.70 31.27 
6. สงิคโปร์ 4.87 7.90 16.50 12.14 21.18 
7. มาเลเซีย 2.58 5.30 10.88 8.70 19.34 
8. อินโดนีเซีย 1.71 2.52 4.38 6.41 14.81 
9. ออสเตรเลีย 7.70 8.37 12.53 14.79 10.26 

10. โรมาเนีย 0.06 0 2.26 9.34 7.24 
ที6มา: World Trade Atlas 
 
ตารางที� 2.4   แสดงมลูคา่การสง่ออกผลติภณัฑ์พลาสติก HS 3923 ของไทย: ของที6ใช้ลาํเลยีงสนิค้าหรือบรรจุ
สนิค้า รวมทั �งจกุ ฝา และที6ปิดครอบอื6น ๆ ทําด้วยพลาสติก 

        หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 

ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 236.02 249.30 279.54 280.18 313.46 
1. ญี6ปุ่ น 60.84 70.14 83.25 82.33 86.30 
2. สหรัฐอเมริกา 36.14 37.08 39.85 44.17 63.70 
3. สหราชอาณาจกัร 45.11 45.84 53.28 47.49 47.60 
4. ออสเตรเลีย 11.60 13.82 14.34 16.96 18.31 

5. ฝรั6งเศส 9.79 8.54 10.33 11.79 8.31 
6. เยอรมนั 6.86 5.00 5.19 6.13 4.43 
7. เนเธอร์แลนด์ 5.88 4.04 4.47 4.30 4.38 
8. เบลเยี6ยม 4.04 4.92 4.51 4.78 4.01 
9. กมัพชูา 3.99 6.50 1.71 2.36 2.92 
10. อิตาล ี 2.04 2.09 1.94 2.05 2.23 
ที6มา: World Trade Atlas 
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ในส่วนของเม็ดพลาสติก เนื6องจากลักษณะของอุตสาหกรรมซึ6งต้องใช้เงินลงทุนสูง  
ผู้ประกอบการก็มักเป็นรายใหญ่อยู่แล้ว  แต่ในส่วนของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์พลาสติก โดยเฉพาะถุง ซึ6ง
เทคโนโลยีที6ใช้ไม่ซับซ้อนมากนัก จึงสามารถมีผู้ ประกอบการได้ทั �งรายใหญ่และรายย่อย  อย่างไรก็ดี
ผู้ประกอบการไทยที6สง่ออกมกัเป็นกิจการขนาดใหญ่  สว่นผู้ประกอบการรายยอ่ยมกัจะขายในประเทศเป็นหลกั 
 
  เพื6อวตัถุประสงค์ในการวิเคราะห์ที6ละเอียดมากขึ �น  การศึกษานี �จะพิจารณาเฉพาะรายการ
เม็ดพลาสติก HS 3901  HS 390740  HS 390760  และ HS 392321  ซึ6งเป็นรายการสินค้าเม็ดพลาสติก และ
ผลติภณัฑ์พลาสติกหลกัที6ออสเตรเลยีนําเข้าจากไทย    
 
2.6 การนําเข้าของออสเตรเลยี 
 

  ในปี ค.ศ. 2002 ออสเตรเลยีมกีารนําเข้าสนิค้าพลาสติกเพิ6มสงูขึ �นเมื6อเทียบกบัปี 2001 ถงึ 
ร้อยละ12.26 โดยมีการนําเข้าทั �งหมดคิดเป็นมลูคา่ประมาณ 1,978 ล้านเหรียญสหรัฐ  ซึ6งจดัอยูใ่นอนัดบั 9 ของ
สนิค้านําเข้าทั �งหมดของออสเตรเลยี   ออสเตรเลยีมีการนําเข้าสนิค้าจากไทย เป็นอนัดบัที6 14 และมีอตัราการ
ขยายตวัในปี 2002 เมื6อเทียบจากปี 2001 เป็นร้อยละ 23.81  โดยมีมลูคา่การนําเข้าสนิค้าจากประเทศไทย
ทั �งหมดประมาณ 1,711 ล้านเหรียญสหรัฐ  โดยสนิค้าพลาสติกเป็นสนิค้าสาํคญัอนัดบั 7 จากการนําเข้าสนิค้า
ทั �งหมดจากไทย  ในปี 2002 มีการนําเข้าพลาสตกิจากไทยคดิเป็นมลูคา่ประมาณ 61.84 ล้านเหรียญสหรัฐ  ซึ6งมี
อตัราเพิ6มสงูขึ �นจากปีที6ผา่นมาร้อยละ 1.47 
 
  ตารางที6 2.5 ถึง 2.8 แสดงถงึมลูคา่การนําเข้าสนิค้าพลาสติก (เฉพาะสนิค้าที6อยูใ่นกรอบการ
วิจยั)ของออสเตรเลยีจากประเทศตา่ง ๆ 10 อนัดบัแรก   ในปีค.ศ.2002  ซึ6งพบวา่ประเทศไทยจะอยูใ่น 3  ลาํดบั
แรก ของประเทศที6สง่ออกไปยงัออสเตรเลยีมากที6สดุ  
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ตารางที� 2.5   แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าเม็ดพลาสติก HS 3901 ของออสเตรเลยี: โพลเิมอร์ของเอทิลนี ใน
ลกัษณะขั �นปฐม 

        หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 

ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 120.04 139.54 150.50 142.18 135.40 
1. สหรัฐอเมริกา 19.08 20.58 24.19 22.31 19.33 
2. เกาหลใีต้ 12.56 23.02 27.32 22.49 13.99 
3. ไทย 3.50 5.44 7.83 7.75 8.93 

4. เยอรมนี 1.72 2.25 1.72 1.71 4.91 
5. เบลเยี6ยม- 
ลกัเซมเบิร์ก 

3.74 2.47 3.03 3.70 4.23 

6. ฝรั6งเศส 4.21 4.86 3.59 3.93 4.11 
7. กาตาร์ 2.12 4.22 4.88 5.00 3.84 
8. ญี6ปุ่ น 2.20 2.22 3.58 3.39 2.40 
9. ซาอดุิอาระเบีย 2.95 2.07 3.81 5.14 1.80 
10. สหราชอาณาจกัร 1.83 2.54 1.57 1.45 1.74 
ที6มา: World Trade Atlas 
 
ตารางที� 2.6   แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าเม็ดพลาสติก HS 390740 ของออสเตรเลยี: โพลคิาร์บอเนต 

        หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 

ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 27.51 27.26 28.39 28.66 31.92 
1. สหรัฐอเมริกา 14.82 9.95 10.00 11.96 13.96 
2. เยอรมนี 4.92 6.86 8.10 6.61 5.16 
3. ไทย 0.87 2.26 6.54 6.18 3.87 

4. เกาหลใีต้ 2.22 0.68 1.30 0.83 2.19 
5. ญี6ปุ่ น 3.04 2.85 1.82 2.15 2.04 
6. สเปน 0 0 0.02 0.18 1.71 
7. เบลเยี6ยม- 
ลกัเซมเบอร์ก 

1.02 4.24 0.14 0.08 1.13 

8. สงิคโปร์ 0.35 0.03 0.13 0.19 0.50 
9. ฮ่องกง 0.04 0.08 0 0.05 0.46 
10. เนเธอร์แลนด์ 0.01 0.01 0 0.30 0.42 
ที6มา: World Trade Atlas 
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ตารางที� 2.7   แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าเม็ดพลาสติก HS 390760 ของออสเตรเลยี: โพลเิอทิลนีเทเรพทาเลต 
และโพลเิอสเทอร์อื6น ๆ 

            หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 
 

ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 70.01 57.46 57.64 64.83 64.17 
1. ไทย 6.07 5.04 4.62 5.58 1.62 

2. เนเธอร์แลนด์ 1.11 2.04 0.29 0 1.39 
3. เกาหลใีต้ 12.04 6.75 8.07 10.03 1.21 
4. สงิคโปร์ 0.06 0.06 0 0.02 0.35 
5. มาเลเซีย 0.57 0.79 0.25 0.51 0.27 
6. ญี6ปุ่ น 4.68 3.34 0.09 0.30 0.19 
7. สวิตเซอร์แลนด์ 0.03 0.01 0 0 0.18 
8. ปากีสถาน 0 0 0 0 0.04 
9. อินเดีย 0 0.0006 0.02 0.003 0.04 
10. เยอรมนี 0.04 0.03 0.01 0.04 0.01 
ที6มา: World Trade Atlas 
 

ตารางที� 2.8   แสดงมลูคา่การนําเข้าผลติภณัฑ์พลาสติก HS 392321 ของออสเตรเลยี: กระสอบและถงุที6ทํา
ด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี 

        หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 

ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 83.02 87.34 96.49 89.92 91.43 
1. จีน 28.24 26.05 28.91 23.08 24.94 
2. มาเลเซีย 11.97 12.84 14.83 18.04 20.18 
3. ไทย 8.93 9.75 11.28 14.96 14.21 

4. นิวซีแลนด์ 9.56 15.21 16.30 12.28 9.54 
5. อินโดนีเซีย 7.50 6.72 6.82 5.99 5.60 
6. สงิคโปร์ 5.52 5.32 4.92 3.74 3.31 
7. เวียดนาม 2.11 2.62 2.39 2.52 2.74 
8. สหรัฐอเมริกา 3.85 3.10 4.15 2.71 2.58 
9. ไต้หวนั  0.76 0.94 0.99 0.65 1.81 
10. ฮ่องกง 1.89 1.05 1.28 0.95 1.56 
ที6มา: World Trade Atlas 
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 ความได้เปรียบทางการแข่งขนัของคู่แข่งในออสเตรเลียจากต่างประเทศ 

   
ราคา 

  ตารางที6 2.9 ถึงตารางที6 2.12 ข้างลา่งแสดงถงึราคาเฉลี6ยเปรียบเทียบของการนําเข้าของ
ออสเตรเลยีในสนิค้าพลาสตกิประเภทตา่ง ๆ   
 

ตารางที� 2.9   ราคาเฉลี6ยเปรียบเทียบของ HS 3901 ที6ออสเตรเลยีนําเข้าจากประเทศตา่ง ๆ :โพลเิมอร์ของเอ
ทิลนี  ในลกัษณะขั �นปฐม 

                หนว่ย: เหรียญสหรัฐตอ่กิโลกรัม 
แหล่งนําเข้า 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 0.81 0.74 0.8 0.74 0.71 
ไทย 0.6 0.63 0.71 0.63 0.58 

เกาหลใีต้ 0.59 0.65 0.73 0.67 0.62 
สหรัฐอเมริกา 1.25 1.12 1.07 0.94 1.18 
ที6มา: World Trade Atlas 
 
  จากตารางข้างต้น (ตารางที6 2.9) พบวา่ประเทศไทยมีความได้เปรียบในเรื6องราคาเหนือ
เกาหลใีต้และสหรัฐอเมริกา ซึ6งเป็นผู้สง่ออกรายใหญ่ของโพลเิมอร์ของเอทิลนีไปยงัออสเตรเลยี 
 

ตารางที� 2.10  แสดงราคาราคาเฉลี6ยเปรียบเทียบของ HS 390740 ที6ออสเตรเลยีนําเข้าจากประเทศตา่งๆ: โพลิ
คาร์บอเนต 

         หนว่ย: เหรียญสหรัฐตอ่กิโลกรัม 
แหล่งนําเข้า 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 2.02 1.88 1.91 1.98 1.79 
สหรัฐอเมริกา 1.94 1.52 1.53 1.76 1.72 
เกาหลใีต้ 2.18 2.1 2.11 2.12 1.79 
ไทย 2.08 1.9 2.14 2.21 1.81 

เยอรมนั 2.05 2.38 2.35 2.27 2.07 
ที6มา: World Trade Atlas 

 

  จากตารางที6 2.10 พบวา่ ประเทศไทยมีราคาเฉลี6ยของการสง่ออกโพลคิาร์บอเนตไปยงั
ออสเตรเลยีสงูกวา่สหรัฐอเมริกาเพียงเลก็น้อย  ในขณะที6มีราคาใกล้เคียงกนักบัเกาหลใีต้  แตไ่ทยมีความ
ได้เปรียบในเรื6องราคาเหนือเยอรมนัคอ่นข้างมาก 
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ตารางที� 2.11   แสดงราคาเฉลี6ยเปรียบเทียบของ HS 390760 ที6ออสเตรเลยีนําเข้าจากประเทศตา่ง ๆ:โพลเิอ
ทิลนีเทเรพทาเลต และโพลเิอสเทอร์อื6น ๆ 

                                 หนว่ย: เหรียญสหรัฐตอ่กิโลกรัม 

แหล่งนําเข้า 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 0.89 0.74 0.87 0.87 0.81 
เกาหลใีต้ 0.83 0.67 0.92 0.81 0.79 
เนเธอร์แลนด์ 1.13 0.64 0.68 0 0.8 
มาเลเซีย 2.12 1.62 1.14 0.72 0.81 
สงิคโปร์ 0.8 0.6 0 0.59 0.83 
ไทย 0.83 0.66 0.84 0.87 0.86 

ที6มา: World Trade Atlas 
  จากตารางข้างต้น  (ตารางที6 2.11) พบวา่ ไทยมีความเสยีเปรียบในเรื6องราคาในโพลเิอทิลนี
เทเรพทาเลต เมื6อเทียบกบัคูแ่ขง่รายอื6น ๆในออสเตรเลยี ไมว่า่จะเป็นเนเธอร์แลนด์  เกาหลใีต้  สงิคโปร์ และ
มาเลเซีย 
 

ตารางที� 2.12   แสดงราคาเฉลี6ยเปรียบเทียบของ HS 392321 ที6ออสเตรเลยีนําเข้าจากประเทศตา่ง ๆ: กระสอบ
และถงุที6ทําด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี 

                                                                                          หนว่ย: เหรียญสหรัฐตอ่กิโลกรัม 

แหล่งนําเข้า 1998 1999 2000 2001 2002 

ทั �งโลก 1.4 1.39 1.39 1.18 1.07 
มาเลเซีย 0.96 0.9 0.93 0.82 0.82 
จีน 1.29 1.2 1.15 1.09 0.88 
ไทย 1.06 1.08 1.15 1.02 0.98 

อินโดนีเซีย 1.88 2.01 1.7 1.71 1.65 
ที6มา: World Trade Atlas 
 

 ในสว่นของกระสอบและถงุที6ทําด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี (ตารางที6 2.12) พบวา่ไทยมีความ
เสยีเปรียบในด้านราคา ทั �งจีนและมาเลเซีย  ผู้ประกอบการรายหนึ6งได้ให้ความเห็นวา่สาเหตทีุ6ทําให้จีนมีต้นทนุ
ตํ6า เนื6องจากอตุสาหกรรมนี �เป็นอตุสาหกรรมที6ใช้แรงงานเข้มข้น จงึทําให้จีนซึ6งมีคา่จ้างแรงงานถกูรวมทั �งแรงงาน
มีประสทิธิภาพมากกวา่ได้เปรียบในเรื6องต้นทนุการผลติที6ตํ6ากวา่ นอกจากนี �อตุสาหกรรมเมด็พลาสติกของจีน
ได้รับการสนบัสนนุจากรัฐบาลจีนเป็นอยา่งมาก  ทําให้อตุสาหกรรมถงุพลาสตกิมีต้นทนุวตัถดุิบเม็ดพลาสติกตํ6า
กวา่ไทย  

สว่นมาเลเซียนั �น  จากการสมัภาษณ์พบวา่ เป็นเพราะมีการใช้เครื6องจกัรที6ทนัสมยั แรงงานมี
ประสทิธิภาพสงูกวา่ไทย (แตค่า่จ้างสงูกวา่) ทําให้เพิ6มประสทิธิภาพการผลิตได้มาก  กอปรกบัมาเลเซียสามารถ
ใช้แรงงานตา่งด้าวในอตุสาหกรรมได้อยา่งถกูกฎหมาย ทําให้ต้นทนุการผลติตํ6ากวา่ไทย  ยิ6งไปกวา่นั �นมาเลเซียก็
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ยังได้เปรียบในส่วนของต้นทุนในการขนส่งอีกด้วย เนื6องจากมีระยะทางที6ใกล้ออสเตรเลียมากกว่า  ส่วน
อินโดนีเซียนั �น จากตารางที6 2.12 พบวา่ไทยมีความได้เปรียบทางด้านราคาเหนือกวา่อยูม่าก 
  

 คุณภาพ 

 ในสว่นของถงุพลาสติก พบวา่สนิค้าที6มาจากจีนซึ6งเป็นคูแ่ขง่รายสาํคญัจะมีคณุภาพด้อยกวา่  
อย่างไรก็ตามคาดว่าในอนาคตอีกไม่ไกล  คุณภาพสินค้าของจีนก็สามารถพัฒนาตามประเทศอื6นได้ทัน 
เนื6องจากมีการใช้เครื6องจกัรที6มีคณุภาพมากขึ �น 

 
2.7 กติกาภาษีที�เปลี�ยน 
 

ตามข้อตกลงการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลยี  รัฐบาลออสเตรเลยีเสนอจะลดภาษีให้เหลือร้อยละ 
0 ภายในปี 2008 และรัฐบาลไทยเสนอจะลดภาษีให้เหลอืร้อยละ 0 ภายในปี 2010  โดยมีตารางการลดภาษีดงันี � 

 

• ตารางข้อเสนอการลดภาษีของออสเตรเลีย 

 
ภาษีออสเตรเลีย ภาษีปัจจุบนั 2005 2006 2007 2008 

3901, 3907, 3923 5 5 5 5 0 
 

• ตารางข้อเสนอการลดภาษีของไทย 

 
พิกัด 

 
ภาษี

ปัจจุบัน 
2005 2006 2007 2008 2009 2010 

3901.00 
   

20 
10 
1 

16 
8 
1 

12 
8 
1 

8 
5 
0 

5 
5 
0 

5 
0 
0 

0 
0 
0 

3907.00 20 16 12 8 5 5 0 
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พิกัด 

3923.00 
ภาษี

ปัจจุบัน 
2005 2006 2007 2008 2009 2010 

3923.10 30 20 16 12 8 5 0 

3923.21 
3923.29 

30 20 16 12 8 5 0 

  1 1 1 0 0 0 0 

  15 12 8 5 5 0 0 
3923.30 
3923.50 

30 20 16 12 8 5 0 

3923.40 5 5 5 5 0 0 0 

3923.90 30 20 16 12 8 5 0 

  10 8 8 5 5 0 0 

 
รายละเอียดแตล่ะพิกดัมี ดงันี �  
พิกดั x�y}: โพลเิมอร์ของเอทิลนี  ในลกัษณะขั �นปฐม 
 3901.10.00:  โพลเิอทิลนีที6มีความถ่วงจําเพาะน้อยกวา่ 0.94 
   เฉพาะโพลเิอทิลนีสาํหรับใช้ในอตุสาหกรรมผลติบรรจภุณัฑ์อาหาร  
   หรือเครื6องดื6มในระบบพาสเจอร์ไรซ์หรือยเูอชที  
   เฉพาะโพลเิอทิลนีสาํหรับใช้ในอตุสาหกรรมผลติสายโทรศพัท์หรือสายไฟฟ้า 
   อื6น ๆ 
 3901.20.00: โพลเิอทิลนีที6มีความถ่วงจําเพาะตั �งแต ่0.94 ขึ �นไป 
   เฉพาะโพลเิอทิลนีสาํหรับใช้ในอตุสาหกรรมผลติสายโทรศพัท์หรือสายไฟฟ้า 
   อื6น ๆ 
 3901.30.00: เอทิลนี-ไวนิลอะซีเทตโคโพลเิมอร์ 
   เฉพาะที6ใช้ในอตุสาหกรรมผลติสายโทรศพัท์หรือสายไฟฟ้า 
   อื6น ๆ 
 3901.90.00:  อื6น ๆ 
   เฉพาะโพลเิอทิลนีโคโพลเิมอร์สาํหรับใช้ในอตุสาหกรรมผลติสายโทรศพัท์  
   หรือสายไฟฟ้า 
   อื6น ๆ 
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พิกดั 3907: โพลอิะซีทลั  โพลอีิเทอร์อื6น ๆ และอีพอกไซด์เรซิน  ในลกัษณะขั �นปฐม  โพลคิาร์บอเนต แอลคิดเรซิน  
โพลแิอลลลิเอสเทอร์และโพลเิอสเทอร์อื6น ๆ  ในลกัษณะขั �นปฐม 
 3907.10.00: โพลอิะซีทลั 
 3907.20.00: โพลอีิเทอร์อื6น ๆ 
 3907.30.00: อีพอกไซด์เรซิน 
    ใช้ในอตุสาหกรรมผลติแผน่ฝอยขดัถ ู
    อื6น ๆ 
 3907.40.00: โพลคิาร์บอเนต 
 3907.50.00: แอลคิดเรซิน 
    ใช้ในอตุสาหกรรมผลติส ี
    อื6น ๆ 
 3907.60.00: โพลเิอทิลนีเทเรพทาเลต 
   โพลเิอสเทอร์อื6น ๆ 
 3907.91.00:  ชนิดไมอิ่6มตวั 
    ใช้ในอตุสาหกรรมผลติส ี
    อื6น ๆ 
 3907.99.10:  อื6น ๆ 
 3907.99.90:  อื6น ๆ 

 
หมวด 3923: ของที6ใช้ลาํเลยีงสนิค้าหรือบรรจสุนิค้า  รวมทั �งจกุ ฝา และที6ปิดครอบอื6น ๆทําด้วยพลาสติก 
 3923.10.00: กลอ่ง หีบ หีบโปร่ง และของที6คล้ายกนั 
   กระสอบและถงุ (รวมถงึกรวย) 

3923.21.00:  ทําด้วยโพลเิมอร์ของเอทิลนี 
  ถงุ 
  อื6น ๆ 

 3923.29.00: ทําด้วยพลาสติกอื6น ๆ 
   เฉพาะถงุพลาสติกปลอดเชื �อ เคลอืบอะลมูิเนียม และมีฝาปิด 
   เฉพาะถงุพลาสติก เคลอืบอะลมูิเนียม 
   อื6น ๆ 
   ถงุ 
   อื6น ๆ 
 3923.30.00: ขวดขนาดใหญ่  ขวด  ขวดคอคอด และของที6คล้ายกนั 
 3923.40.00: แกนม้วน  กรวยม้วน  กระสวยและของรองรับที6คล้ายกนั 
 3923.50.00: จกุ ฝาและที6ปิดครอบอื6น ๆ 
 3923.90.00: อื6น ๆ 
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   เฉพาะถงุพลาสติกปลอดเชื �อ  เคลอืบอะลมูิเนียม  และมีฝาปิด 
   เฉพาะถงุพลาสติก เคลอืบอะลมูิเนียม 

เฉพาะถงับรรจกุ๊าซธรรมชาติอดัทําจากวสัดผุสม (คอมโพสทิ) เป็นหลกั  ซึ6ง
ประกอบด้วย วสัดผุสมเสริมแรงด้วยใยแก้ว (เรนฟอร์ดไฟเบอร์กลาส) และหุ้มด้วย
พลาสติกเรซิน (อีพอกซีเรซิน) 
อื6น ๆ 

 
2.8 ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีต่อผู้ส่งออก และผู้ผลิต 

 
  จากที6กลา่วในข้างต้นว่า อตุสาหกรรมพลาสติกและเคมีภณัฑ์ของไทยกับออสเตรเลีย ไม่มี
ลกัษณะที6แขง่ขนักนัโดยตรง  จึงสามารถสรุปในเบื �องต้นได้ว่า หากมีการเปิดการค้าเสรีกบัออสเตรเลีย ประเทศ
ไทยนา่จะมีโอกาสในการสง่ออกเม็ดพลาสติก HS 3901 และ HS 3907 รวมทั �งผลติภณัฑ์พลาสติก HS 3923 ได้
มากขึ �น  เนื6องจากในปัจจุบนัก็เป็นสินค้าสง่ออกหลกัของไทยไปยงัออสเตรเลียอยู่แล้ว  ซึ6งก็เป็นตวัพิสจูน์ได้อีก
ทางหนึ6งวา่ออสเตรเลียยงัต้องพึ6งเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติกประเภทดงักลา่วจากไทยอยู่  อนัเป็นผล
เนื6องจากการเน้นในการผลติเม็ดพลาสติกและผลติภณัฑ์พลาสติกตา่งประเภทกนั 

  
  ตามที6กลา่วในข้างต้นว่าโครงสร้างต้นทุนการผลิตของอตุสาหกรรมผลิตภณัฑ์พลาสติกของ
ออสเตรเลียเป็นต้นทุนค่าเม็ดพลาสติกสงูถึงร้อยละ 40-50 ซึ6งสาเหตุที6ทําให้ต้นทุนวตัถดุิบสงูมาจากค่าภาษี
อากรขาเข้าที6สงู  จึงสรุปได้ว่า หากภาษีนําเข้าเม็ดพลาสติกลดลงจากร้อยละ 5 เหลือร้อยละ 0 ก็น่าจะเป็น
โอกาสการสง่ออกเม็ดพลาสติกของไทย 
 
  ในสว่นนี �จะได้มีการวิเคราะห์ถึงผลกระทบของการเปิดการค้าเสรีต่อปริมาณการนําเข้าของ
ออสเตรเลยีจากไทย โดยใช้วิธีการวิเคราะห์โดยสมการถดถอย และจากการสมัภาษณ์ผู้ เชี6ยวชาญ  โดยแบ่งออก
ตามประเภทของสนิค้าดงันี � 
 

1) HS 3901 
 
การศกึษาปริมาณการนําเข้าเม็ดพลาสติกที6เป็นโพลเิมอร์ของเอทิลนีโดยใช้สมการถดถอย ได้

มีการกําหนดให้ปริมาณนําเข้าจากประเทศไทย ขึ �นอยู่กบัราคาเปรียบเทียบระหว่างราคานําเข้าเฉลี6ยจากไทย
และราคานําเข้าเฉลี6ยจากตลาดโลก  และขนาดเศรษฐกิจของออสเตรเลีย (GDP) โดยอาศยัข้อมลูจาก World 
Trade Atlas รายไตรมาส ระหวา่งปี ค.ศ. 1998-2003  ได้สมการออกมาดงันี � 

 
log (Q-import) = - 119.51 - 2.44 (Relative price) + 11.11 (GDP)  + 0.23 (AR)  

   (-8.18)*  (-1.75)        (9.11)*      (1.36) 
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  R2 = 0.82 Adj R2 = 0.80 DW = 1.84 ( )* = t-statistic 
   
  จากผลการประมาณการพบว่า ปริมาณการนําเข้าโพลิเมอร์ของเอทิลีนของออสเตรเลียจาก
ไทย ไม่ขึ �นอยู่กับราคาเฉลี6ยของไทยเทียบกับตลาดโลก  ทั �งนี �อาจเนื6องจากว่าไทยมีความได้เปรียบด้านราคา
เหนือคู่แข่งในสินค้าหมวดนี �อยู่แล้ว ดงัแสดงในตารางที6 2.9 ข้างต้น  แต่ปริมาณการนําเข้าที6เพิ6มขึ �นของ
ออสเตรเลียขึ �นอยู่กบัขนาดเศรษฐกิจของออสเตรเลีย อย่างมีนยัสําคญัทางสถิติ  โดยค่าความยืดหยุ่นของการ
นําเข้าตอ่ GDP มีคา่เทา่กบั 11.11 ซึ6งหมายความวา่หาก GDP ของออสเตรเลยีมีคา่เพิ6มขึ �น ร้อยละ1 จะสง่ผลให้
ปริมาณนําเข้าจากไทยเพิ6มขึ �นร้อยละ 11.11  เพราะเมื6อเศรษฐกิจมีการขยายตวั ก็จําเป็นที6จะต้องมีการใช้เม็ด
พลาสติกเพิ6มขึ �นในอตุสาหกรรมตา่ง ๆ ดงัแสดงในรูปที6 2.1 
  

2) HS 3907 
   
  ในการศกึษาผลกระทบตอ่ปริมาณการนําเข้าของออสเตรเลยีในสนิค้าเมด็พลาสตกิหมวด HS 
3907 ซึ6งเป็นโพลอิะซิทลั  โพลอีิเทอร์อื6น ๆ และอีพอกไซด์เรซิน ในลกัษณะขั �นปฐม  รวมทั �งโพลิคาร์บอเนต  แอล
คิดเรซิน โพลิแอลลิลเอสเทอร์และโพลิเอสเทอร์อื6น ๆในลกัษณะขั �นปฐม  สมการถดถอยถกูกําหนดให้ปริมาณ
นําเข้าเม็ดพลาสติกขึ �นอยู่กบัราคาเปรียบเทียบระหว่างราคานําเข้าเฉลี6ยเม็ดพลาสติกจากไทยและราคานําเข้า
เฉลี6ยจากตลาดโลก  และขนาดเศรษฐกิจของออสเตรเลีย (GDP) โดยอาศยั World Trade Atlas รายไตรมาส 
ระหวา่งปี ค.ศ. 1998-2003  ได้สมการถดถอยดงัข้างลา่งนี � 

  
 Log (Q-Import) = -48.67      -2.24 log (Relative-price)   +5.24 log (GDP)    +0.37 (AR) 
                  (-4.19)*              (-9.49)*                                (5.40)*          (2.26)* 
   

R2 = 0.86 Adj R2 = 0.84     DW = 2.18 ( )* = t-Statistic 
  
  จากผลการประมาณการด้วยสมการถดถอยพบว่า ค่าความยืดหยุ่นของปริมาณการนําเข้า
ต่อราคาเปรียบเทียบมีค่า 2.24 ซึ6งหมายความว่าการที6ราคาเม็ดพลาสติกนําเข้าจากไทยลดลงร้อยละ 1 เมื6อ
เทียบกบัเม็ดพลาสติกในตลาดโลก จะสง่ผลให้ปริมาณการนําเข้าเม็ดพลาสติกชนิดดงักลา่วจากไทยเพิ6มขึ �น ร้อย
ละ 2.24 
 
  นอกจากนี �ผลการประมาณการยงัชี �ให้เห็นวา่ ขนาดเศรษฐกิจวดัโดย GDP ของออสเตรเลียที6
เพิ6มขึ �นร้อยละ 1 จะสง่ผลให้มีการนําเข้าเม็ดพลาสติกดงักลา่วเพิ6มขึ �นถึงร้อยละ 5.24  ซึ6งสอดคล้องกบัข้อมลูที6
ได้จากการสมัภาษณ์ผู้ เชี6ยวชาญ และข้อมูลทุติยภูมิอื6น ๆ เนื6องจากเม็ดพลาสติกเป็นวตัถุดิบที6ใช้ในหลาย ๆ
อตุสาหกรรม และเมื6อเศรษฐกิจโตขึ �น ก็ยอ่มทําให้ปริมาณการบริโภคเม็ดพลาสติกเพิ6มตามไปด้วย 
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และผลการสมัภาษณ์ผู้ เชี6ยวชาญ ก็ยงัพบอีกว่าพบว่าโรงงานผลิตเม็ดพลาสติกชนิดโพลิเอ
ทิลนีเทเรพทาเลต หรือ PET ในออสเตรเลยียงัมีกําลงัการผลติไมเ่พียงพอกบัความต้องการในประเทศ  จึงพอสรุป
ได้วา่หากมีการเปิดการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลยี  ไทยนา่จะมีโอกาสในการสง่ออกได้มากขึ �น 

 
3) HS 392321 

 
Log (Q-import) = -13.89 - 0.14 (Relative price) + 2.38 (GDP) + 0.54 (AR) 

 (-2.20)*     (-0.52)       (4.54)*      (3.66)* 
 
  R2 = 0.76 Adj R2 = 0.74 DW = 2.02 ( )* = t-statistic 
 

จากผลการประมาณการพบว่า ปริมาณการนําเข้าถุงพลาสติกของออสเตรเลียจากไทย ไม่
ขึ �นอยู่กับราคาเฉลี6ยของไทยเทียบกับตลาดโลก  ทั �งนี �อาจเนื6องจากว่าคนออสเตรเลียนิยมถุงพลาสติกที6มี
คณุภาพสงู หรือถงุที6มีดีไซน์  มากกว่าถงุที6มีลกัษณะพื �น ๆ และราคาถกูเท่านั �น  แต่ทั �งนี �ปริมาณการนําเข้าของ
ออสเตรเลียจากไทยขึ �นอยู่กบัขนาดเศรษฐกิจของออสเตรเลีย อย่างมีนยัสําคญัทางสถิติ  โดยค่าความยืดหยุ่น
ของการนําเข้าตอ่ GDP มีคา่เทา่กบั 2.38 ซึ6งหมายความว่าหาก GDP ของออสเตรเลียมีค่าเพิ6มขึ �นร้อยละ 1 จะ
สง่ผลให้ปริมาณนําเข้าจากไทยเพิ6มขึ �นร้อยละ 2.38  
 
  ถึงแม้ว่าผลการประมาณการจะไม่แสดงว่าราคาที6ลดลงมีผลต่อปริมาณการนําเข้า  แต่จาก
การสอบถามผู้ประกอบการรายหนึ6ง  ได้ให้ความเห็นว่า ประเทศไทยน่าจะมีปริมาณการส่งออกที6เพิ6มขึ �น   
เนื6องจากปัจจุบันสินค้าของจีนมีราคาถูกกว่าของไทย  ส่วนมาเลเซียซึ6งเป็นคู่แข่งที6สําคัญอีกรายก็มีความ
ได้เปรียบด้านราคา  เนื6องจากมีประสิทธิภาพการผลิตที6สงูกว่า และเสียค่าระวางสินค้าที6ถกูกว่า เพราะที6ตั �งอยู่
ใกล้กับออสเตรเลียมากกว่า  ดงันั �นหากออสเตรเลียลดภาษีนําเข้าให้กับไทย ก็จะทําให้ไทยมีความได้เปรียบ
ทางด้านราคาเหนือคู่แข่งที6สําคญั คือ จีน และมาเลเซีย  โดยเฉพาะจีน เพราะสินค้าถุงพลาสติกของไทยก็มี
คณุภาพที6เหนือกวา่ของจีนอยูแ่ล้ว  และหากราคาถกูลงก็จะเป็นปัจจยับวกตอ่การสง่ออกที6เพิ6มมากขึ �น  โดยการ
บริโภคจริงอาจจะไม่สงูขึ �น  (เนื6องจากการบริโภคขึ �นอยู่กบัปัจจยัหลายอย่าง เช่น ภาวะเศรษฐกิจ)  แต่เป็นการ
แยง่สว่นแบง่ของคูแ่ขง่มากกวา่ 
 
2.9 สรุปและข้อเสนอแนะ 
 

  จากผลการศึกษาข้างต้น พบว่าประเทศไทยน่าจะสามารถส่งออกสินค้าเม็ดพลาสติกและ
ถงุพลาสติกไปออสเตรเลียได้มากขึ �น จากการเปิดเสรีการค้ากบัออสเตรเลีย  สว่นหนึ6งเป็นเพราะออสเตรเลียมี
การผลิตสินค้าดงักลา่วไม่เพียงพออยู่แล้ว  และเมื6อพิจารณาว่าออสเตรเลียจะนําเข้าจากไทยมากขึ �นเท่าไรนั �น  
ผลที6ไทยได้อาจจะไมม่ากนกั เนื6องจากอตัราภาษีนําเข้าปัจจบุนัของออสเตรเลยีก็อยูใ่นระดบัที6ตํ6าอยูแ่ล้ว คือร้อย
ละ 5  และการได้เปรียบด้านราคาเพียงอย่างเดียวก็ไม่เพียงพอกับการแข่งขนักับคู่แข่งอื6นในออสเตรเลียได้ 
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เนื6องจากคนออสเตรเลยีมีการพิจารณาคณุภาพในการเลอืกซื �อสินค้า (ถงุพลาสติก) นอกเหนือไปจากราคาด้วย 
สาํหรับข้อเสนอแนะที6ควรดําเนินการของทั �งภาครัฐและเอกชน ได้แก่  
  

1. ภาครฐัจําเป็นตอ้งปรบัโครงสร้างภาษี โดยลดภาษีในอตุสาหกรรมตน้นํ-า 
   
  เนื6องจากอตุสาหกรรมต้นนํ �าของอตุสาหกรรมพลาสตกิและผลติภณัฑ์พลาสติก อนัได้แก่
อตุสาหกรรมปิโตรเคมีของไทย ยงัได้รับการปกป้องคุ้มครองจากภาครัฐ โดยมีการตั �งกําแพงภาษีในอตัราที6สงู ทํา
ให้อตุสาหกรรมปลายนํ �ามีต้นทนุการผลติที6สงูกวา่ประเทศคูแ่ขง่  และเพื6อให้ข้อตกลงการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลยี 
บรรลวุตัถปุระสงค์ (คือ เพื6อให้อตุสาหกรรมของไทยสง่ออกได้มากขึ �น)  ภาครัฐจึงควรพิจารณาถึงโครงสร้างภาษี
ที6สร้างความเสยีเปรียบให้กบัอตุสาหกรรมปลายนํ �าด้วย   
 

2. ภาครฐัควรพฒันาแหล่งข้อมูลเกี2ยวกบัสถิติการผลิต การบริโภค และการคา้ ทั-งในประเทศและของ
ต่างประเทศใหท้นัสมยัมากขึ-น 
 

  เพื6อให้ภาคเอกชนสามารถเตรียมตวักับการเปลี6ยนแปลงที6เกิดขึ �นในตลาดโลกได้ทนัท่วงที  
ภาครัฐควรพฒันาแหลง่ข้อมลูที6เกี6ยวกบัการผลิต การบริโภค การค้า ของทั �งในประเทศ และของต่างประเทศให้
ทนัสมยัมากขึ �น  เนื6องจากในปัจจุบนัยงัขาดหน่วยงานกลางที6รวบรวมข้อมูลต่าง ๆเหลา่นี �ไว้ ซึ6งหากมีก็จะเป็น
ประโยชน์ตอ่การวางแผนของภาคเอกชนในระยะยาวอยา่งยิ6ง 
 
 3. ภาคเอกชนควรเร่งพฒันาความสามารถในการผลิตสินคา้ที2มีมูลค่าเพิ2มมากขึ-น 
   
  ถึงแม้อตุสาหกรรมถงุพลาสติกของไทยจะได้เปรียบในเรื6องของภาษีจากข้อตกลงการค้าเสรี
ไทย-ออสเตรเลีย  แต่หากผู้ประกอบการยงัคงยึดกบัการผลิตถงุพลาสติกในลกัษณะที6เป็นการผลิตขนาดใหญ่ 
(Mass Product) โดยไม่ได้มีการสร้างความแตกต่างหรือมูลค่าเพิ6มแต่อย่างใด  ในไม่ช้า ประเทศคู่แข่ง 
โดยเฉพาะจีนก็สามารถเอาชนะข้อได้เปรียบทางด้านภาษีนี �ได้  ดังนั �นผู้ประกอบการไทยจึงควรเร่งพัฒนา
ความสามารถในการผลิตสินค้าที6สร้างมูลค่าเพิ6มให้มากกว่าเดิม เช่น ถุงพลาสติกที6มีดีไซน์ หรือผลิตตามความ
ต้องการของลกูค้า เป็นต้น 
 

4. ภาครฐัและภาคเอกชนควรที2จะติดตามถึงแนวโนม้ของการใช้ถงุพลาสติกในออสเตรเลียอย่าง
ใกลชิ้ด 
 

  จากที6ได้กล่าวข้างต้นว่าประชาชนออสเตรเลียมีการตื6นตัวในการลดปริมาณการใช้
ถงุพลาสติก เนื6องจากเป็นการทําลายสิ6งแวดล้อม และเป็นการใช้ทรัพยากรอย่างสิ �นเปลือง รวมทั �งกระตุ้นให้มี
การนํากลบัมาใช้ใหม่  ซึ6งนับเป็นผลกระทบที6สําคัญต่อการส่งออกถุงพลาสติกของไทย  ดังนั �นภาครัฐและ
ภาคเอกชนควรติดตามความเคลื6อนไหวดงักลา่วอยา่งใกล้ชิด และอาจมีการพฒันาการผลติถงุพลาสติกประเภท
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ที6นํากลบัมาใช้ใหมไ่ด้มากขึ �น  หรืออาจพฒันาขึ �นเป็นถงุพลาสติกที6มีความคงทนถาวร ใช้ได้นาน ไม่จําเป็นต้อง
เป็นการใช้ครั �งเดียวและทิ �งให้มากขึ �นด้วย  นอกจากนี �ออสเตรเลียอาจมีการเก็บค่าใช้ถงุพลาสติก (Plastic Bag 
Levy) ในอนาคต ดงันั �นผู้ผลติจึงอาจต้องรับผิดชอบคา่ใช้จ่ายในสว่นนี � ทําให้ไมส่ามารถแขง่ขนักบัสนิค้าทดแทน
อยา่งอื6นได้ (เช่น ถงุกระดาษ หรือถงุที6มีความทนทานใช้ได้หลายครั �ง) หรือหากผลกัภาระให้ผู้บริโภค ก็ยอ่มสง่ผล
ให้แนวโน้มการบริโภคถงุพลาสติกของออสเตรเลียลดลงตามไปด้วย ดงันั �นภาครัฐและผู้สง่ออกของไทยจึงควร
ติดตามข้อบงัคบัดงักลา่วอยา่งใกล้ชิด เพราะจะมีผลโดยตรงตอ่การบริโภคถงุพลาสติกของคนออสเตรเลยี 
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บทที� 3 
ยางรถยนต์ และถุงมือยาง 

 
 ผลติภณัฑ์ยางเป็นสนิค้าเศรษฐกิจสาํคญัที!ไทยสง่ออกไปออสเตรเลียมีมลูค่ามากเป็นอนัดบั 

10 ซึ!งสินค้าผลิตภัณฑ์ยางที!ไทยส่งไปมากในอันดับต้นๆ ได้แก่ ยางนอกชนิดอดัลม ที!เป็นของใหม่ (NEW 
PNEUMATIC TIRES : HS 4011) และเครื!องแตง่กายและของที!ใช้ประกอบกบัเครื!องแตง่กาย (รวมถึงถงุมือ) ใช้
เพื!อวตัถปุระสงค์ใดก็ตาม ทําด้วยยางวลัแคไนซ์นอกจากยางแข็ง (ART OF APPAREL AND ACCESSORIES 
OF UNHARD VULCANIZED RUBBER: HS 4015)   ซึ!งเป็นสินค้าที!อยู่ในกรอบการศึกษาถึงผลกระทบจาก
การเปิดการค้าเสรีกบัออสเตรเลยี 
 
3.1 ยางรถยนต์ 
 3.1.1 กรอบการวิจัย 
   

  การศกึษาในสว่นที! 3.1 จะศึกษาอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ (HS 4011) โดยเน้นการมอง
ถึงศกัยภาพของการสง่ออกเพิ!มของประเทศไทยไปยงัตลาดออสเตรเลีย  โดยจะมุ่งเน้นที!ยางล้อรถยนต์ที!ใช้ใน
รถยนต์นั!งสว่นบคุคลและรถกระบะเป็นหลกั   ในทางกลบักนั การศึกษาบทนี Tจะไม่รวมโอกาสที!ออสเตรเลียจะ
สง่ออกมาไทยมากขึ Tน  เพราะในปัจจบุนัออสเตรเลยีสง่ออกยางรถยนต์มาไทยยงัมีปริมาณไมม่าก 
 

3.1.2 โครงสร้างอุตสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของประเทศไทย   
 

อุตสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของประเทศไทยประกอบด้วยอุตสาหกรรมผลิตยางล้อที!มี
การใช้งานหลากหลาย เช่น  ยางล้อเครื!องบิน  ยางล้อรถยนต์ (รถยนต์นั!งส่วนบคุคล รถกระบะ)   ยางล้อ
รถบรรทกุ   ยางล้อรถใช้ในการเกษตร (รถแทรคเตอร์)  รวมถึง ยางล้อรถจกัรยานยนต์ และรถจกัรยาน  เป็นต้น    
โดยมีผู้ผลิตยางล้อจํานวน 34 ราย  โครงสร้างของผู้ประกอบการในอตุสาหกรรมยางรถยนต์สามารถแบ่งได้ 2 
กลุม่ (สาํนกังานเศรษฐกิจอตุสาหกรรม พ.ศ.2545) คือ 

(1) กลุม่ผู้ผลติที!เป็นบริษัทข้ามชาติขนาดใหญ่ ประกอบด้วย 3 บริษัทยกัษ์ใหญ่ของโลกคือ
บริษัทไทยบริดจสโตน บริษัทกู๊ดเยียร์ (ประเทศไทย) และกลุม่สยามมชิลนิ  ผลติยางล้อเครื!องบิน รถยนต์นั!ง รถ
กระบะ รถบรรทกุ และรถแทรคเตอร์  โดยผลติยางเรเดียลเกือบทั Tงหมด   กลุม่นี Tจะได้รับการสนบัสนนุเทคโนโลยี
ในการผลติระดบัสงูจากบริษัทแม ่   สาํหรับยางล้อเครื!องบินมีการผลติและหลอ่ดอกโดยบริษัทกู๊ดเยียร์ (ประเทศ
ไทย) และบริษัทมิชลนิ 

(2) กลุม่ผู้ผลติขนาดกลางและขนาดยอ่ม   กลุม่นี Tจะมีข้อจํากดัด้านเงินลงทนุ และเทคโนโลยี
ซึ!งตดิมาจากการซื Tอเครื!องจกัร  ผู้ประกอบการจะอาศยัประสบการณ์จากการทํางานเป็นหลกั  โดยกลุม่ที! 2 จะ
แบง่ออกเป็น 2 กลุม่ยอ่ย คือ กลุม่ผู้ผลติยางล้อรถกระบะ รถบรรทกุ รถแทรคเตอร์ และรถยกของ มีจํานวนทั Tงสิ Tน 
6 โรงงาน (ประกอบไปด้วย บริษัทไฮอีโร่  บริษัทยางโอตานิ  บริษัทดีสโตน  บริษัทวีรับเบอร์อินเตอร์เนชั!นแนล  
บริษัทสยามอตุสาหกรรมยาง  และห้างหุ้นสว่นจํากดัอตุสาหกรรมยางไทยสนิ)  ปัจจบุนัผลติได้แตย่างผ้าใบ ยงั
ไมส่ามารถผลติยางเรเดียลได้   และกลุม่ผู้ผลติยางล้อรถจกัรยานยนต์และรถจกัรยาน มีทั Tงสิ Tน 23 โรงงาน    
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 การประมาณการกําลงัการผลติของอตุสาหกรรมยางรถยนต์สามารถทําได้ 2 รูปแบบคือ
จํานวนหนว่ยที!ผลติได้ตอ่ปี และการประมาณการยางที!ใช้ (ตนั) ตอ่ปี   ทั Tงนี T เนื!องจากบางโรงงานมีการรายงาน
เป็นจํานวนหนว่ยที!ผลติ และบางโรงงานรายงานเป็นปริมาณยางทีใช้ในการผลติ สาเหตทีุ!ไมส่ามารถแปลเป็น
หนว่ยเดียวกนัได้เนื!องจากยางรถแตล่ะขนาดจะใช้ยางที!เป็นวตัถดุบิในการผลติไมเ่ทา่กนั   

 
 จากตารางที! 3.1 พบว่าอุตสาหกรรมยางล้อยานยนต์ในประเทศไทยยังมีขนาดเล็กมาก 

สําหรับประเทศไทยมีกําลงัการผลิตยางล้อรถยนต์ของไทย เท่ากบั 23.2 ล้านเส้น เทียบกบั 443.7 ล้านเส้น ที!
ผลติในทวีปเอเชีย หรือคิดเป็นร้อยละ 5.2 เทา่นั Tน แตห่ากคิดปริมาณการผลิตตามนํ Tาหนกัยาง พบว่าไทยใช้ยาง 
13,201 ตนัตอ่ปี เทียบกบั 1,241,857 ตนัตอ่ปีของทวีปเอเชีย หรือคิดเป็นร้อยละ 1.1 เทา่นั Tน   
 
ตารางที� 3.1   แสดงกําลงัการผลติและจํานวนโรงงานที!ผลติยางล้อรถยนต์ของประเทศไทยเทียบกบั ประเทศใน
เอเซีย (พ.ศ.2544) 
 

ประเทศ 

จาํนวนโรงงาน กาํลังการผลิต จาํนวนโรงงานตาม 
ประเภทผลิตภณัฑ์ 

บริษัท โรงงาน หน่วย / ปี ตัน / ปี Radial Bias Radial 
& Bias 

อื�นๆ 

ไทย 10 14 23,200,000 13,201 2 6 6 - 
อินเดีย 24 30 20,120,845 191,396 4 7 7 6 
มาเลเซีย 8 8 16,747,000 89,425 0 4 4 - 
เกาหลใีต้ 4 7 65,405,786 66,000 3 2 2 - 
ไต้หวนั 12 13 52,373,500 210,336 0 7 7 2 
เอเชีย 133 170 443,662,381 1,241,857 36 54 61 19 

ที!มา : Rubber News 2001 (อยูใ่นแผนแมบ่ทอตุสาหกรรมรายสาขา สาขาผลติภณัฑ์ยาง พ.ศ.2545) 
 

  การผลติยางล้อรถยนต์ของไทย แบง่เป็นการผลติเพื!อการใช้ในประเทศ ซึ!งถือเป็นสว่นใหญ่ 
คิดเป็นร้อยละ 58 ในขณะที!ประมาณร้อยละ 42 จะเป็นการผลติเพื!อสง่ออก (ข้อมลูปี พ.ศ.2544 จากสภา
อตุสาหกรรมแหง่ประเทศไทยและกรมเศรษฐกิจการพาณิชย์) และเนื!องจากอตุสาหกรรมนี Tได้มกีารขยายกําลงั
การผลติไปอยา่งมาก ทําให้มกํีาลงัการผลติเหลอือยูป่ระมาณ 5,768,760 เส้น ในปี พ.ศ. 2544 (ข้อมลูจากสภา
อตุสาหกรรม  และกรมเศรษฐกิจการพาณิชย์) 
 
  หากพิจารณาประเภทของยางล้อยานยนต์ตามเทคโนโลยีการผลติ จะแบง่ได้เป็นยางเรเดียล 
(Radial Tire) และยางผ้าใบ (Bias Tire)  จากตารางที! 3.1 จะเห็นวา่ประเทศไทยมีโรงงานที!ผลติยางเรเดยีลเพียง
อยา่งเดยีวอยู ่2 โรงงาน  โรงงานที!ผลติยางผ้าใบอยา่งเดียวอยู ่6 โรงงาน และโรงงานที!ผลติยางทั Tงสองประเภท
อยู ่ 6 โรงงาน  ยางเรเดยีลเป็นยางที!มีคณุภาพในการใช้งานสงูกวา่ยางผ้าใบ  ไมว่า่จะเป็นในเรื!องของการยดึ
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เกาะถนน  การทนตอ่ความสกึกร่อน ความปลอดภยั และความเร็วในการขบัขี!ที!มีได้สงูกวา่  แตก่ารลงทนุใน
เทคโนโลยีก็สงูกวา่เช่นเดียวกนั  เพราะเทคโนโลยีที!ใช้ในยางผ้าใบเป็นเทคโนโลยีเก่า การลงทนุจึงตํ!ากวา่มาก  
แตก็่เป็นที!คาดกนัวา่แนวโน้มการใช้ยางเรเดยีลจะมมีากขึ Tน เนื!องด้วยความปลอดภยัที!สงูกวา่  ซึ!งโรงงานผลติ
ยางผ้าใบในประเทศไทยอาจจําเป็นต้องเตรียมตวัรับกบัแนวโน้มที!เปลี!ยนไปนี Tด้วย   
 
  และหากพิจารณาอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ในประเทศไทยตามประเภทของยานยนต์จะ
ได้เป็นสองกลุม่ใหญ่ ๆ คือ 

1. กลุม่อตุสาหกรรมยางล้อรถยนต์ 
โดยหลกัแล้ว กลุม่นี Tจะประกอบไปด้วยสามบริษัทยกัษ์ใหญ่ของโลก (ดงัที!ได้กล่าวข้างต้น) อนัได้แก่  
บริษัท ไทยบริดจสโตน  บริษัท กู๊ดเยียร์ (ประเทศไทย)   และกลุม่สยามมิชลิน  ซึ!งผลิตยางเรเดียลเป็น
หลกั  สามบริษัทข้ามชาตินี Tมีความสามารถในการแข่งขนัที!สงู  อย่างไรก็ตามนโยบายทางการตลาดก็
ยงัถกูควบคมุจากสว่นกลางอยู ่ จึงทําให้คาดการณ์ถึงนโยบายในการสง่ออกเพิ!มขึ Tนได้ยาก  แตก่ระนั Tน
ก็พบวา่บริษัทเหลา่นี Tก็มีนโยบายที!จะขยายฐานการผลติในประเทศไทยมากขึ Tนอยูแ่ล้ว   

2. กลุม่อตุสาหกรรมยางล้อรถบรรทกุ รถที!ใช้ในการเกษตรกรรมและอตุสาหกรรม รถจกัรยานยนต์ และ
รถจกัรยาน บริษัทที!ผลติยางล้อรถบรรทกุที!เป็นของคนไทยปัจจบุนัมีอยู ่6 บริษัท  ซึ!งจะผลติเฉพาะยาง
ผ้าใบเท่านั Tน  โดยเทคโนโลยีที!ใช้ก็เป็นเทคโนโลยีที!มากับเครื!องจักรที!มาจากไต้หวันเป็นส่วนใหญ่  
ถึงแม้ว่าแนวโน้มของการใช้ยางเรเดียลจะเพิ!มมากขึ Tน แต่บริษัทเหลา่นี Tก็ยงัพึงพอใจกับการทําธุรกิจ
ยางผ้าใบเพื!อเจาะตลาดลา่งอยู ่ซึ!งตลาดยงัมีอยู่มากในประเทศกําลงัพฒันา  เนื!องจากการเปลี!ยนไป
ผลติยางเรเดียลนั Tนต้องใช้เงินทนุสงูมาก กอปรกบัการแขง่ขนัก็มีอยูส่งูเช่นกนั เพราะตลาดถกูครอบโดย
บริษัทข้ามชาติยกัษ์ใหญ่ที!มีเงินลงทนุและเครือขา่ยมากกวา่   

   
  ส่วนยางล้อรถที!ใช้ในเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม หรือที!เรียกว่ายางล้อตันนั Tนปัจจุบนัมี
ผู้ผลิตในประเทศไทย 3 ราย และตลาดในประเทศไทยเองก็ยงัมีขนาดเล็กอยู่ อย่างไรก็ตามยางประเภทนี Tยงัมี
โอกาสที!จะขยายตวัอีกมาก และควรจะได้รับการสนบัสนนุในการพฒันาด้วยเชน่กนั เนื!องจากเป็นยางขนาดใหญ่ 
ซึ!ง ต้องใช้ปริมาณยางธรรมชาติ จํานวนมหาศาล จึงควรมีการพัฒนามาตรฐานผลิตภัณฑ์ให้ได้ตาม
มาตรฐานสากล (ในปัจจบุนัยงัไมม่ีการตรวจสอบในเรื!องมาตรฐาน) เพื!อจะได้สง่ออกได้มากขึ Tน  
 
  ผู้ผลติยางล้อรถจกัรยานยนต์และรถจกัรยานในประเทศไทยมีอยูจํ่านวน 23 โรงงาน  ในขณะ
ที!ตลาดยางล้อรถจกัรยานยนต์ในประเทศจะมีขนาดใหญ่ แตต่ลาดยางล้อรถจกัรยานในประเทศยงันบัวา่มีขนาด
เล็กอยู่มาก เมื!อเทียบกับประเทศจีนและเวียดนาม ซึ!งใช้จักรยานเป็นยานพาหนะหลัก   ตลาดยาง
รถจกัรยานยนต์ที!ใหญ่คือเวียดนาม แตก็่มีบริษัทข้ามชาติใหญ่ ๆได้เข้าไปลงทนุเพิ!มมากขึ Tนเช่นกนั ทําให้ปริมาณ
การสง่ออกยางรถจกัรยานยนต์ของไทยลดลงในปี พ.ศ.2544 จากปี พ.ศ.2543 เป็นจํานวนมากกวา่ 3.7 ล้านเส้น  
และสาเหตสุําคญัที!ทําให้การส่งออกยางรถจักรยานยนต์ลดลงก็คือความเสียเปรียบในด้านต้นทนุการผลิตต่อ
เวียดนามและจีน ซึ!งมีคา่จ้างแรงงานที!ถกูกว่า  ถึงแม้ยางรถจกัรยานยนต์จากไทยจะมีคณุภาพเหนือกว่าก็ตาม  
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ส่วนอุตสาหกรรมยางรถจักรยานของไทยนั Tนก็ยงัมีขนาดเล็ก อนัเนื!องจากตลาดในประเทศยงัมีขนาดจํากัด 
ถึงแม้ผู้ผลติจะมีความสามารถในด้านเทคโนโลยีการผลติ แตก็่ยงัมีปัญหาในการแขง่ขนัด้านการตลาด 
   
  กลา่วโดยสรุป สนิค้าที!จะทําการศึกษาในครั Tงนี Tจะประกอบไปด้วยยางเรเดียลที!ใช้ในรถยนต์
นั!งและรถกระบะเทา่นั Tน สว่นยางล้อยานยนต์ประเภทอื!น ๆ ยงัมีการสง่ออกไปออสเตรเลยีน้อย เนื!องจากเป็นยาง
ที!ใช้เทคโนโลยีเก่า (สําหรับรถบรรทุก)  และเป็นตลาดที!ไม่ใหญ่ (สําหรับยางล้อที!ใช้ในการเกษตรและ
อตุสาหกรรม รถจกัรยานยนต์ และรถยนต์) ซึ!งยางเหลา่นี Tมกัจะสง่ไปในประเทศกําลงัพฒันามากกวา่  

 
3.1.3 โครงสร้างอุตสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของออสเตรเลีย 
 

  หากกลา่วถึงอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ในระดบัโลก IBIS World (2002-2003) วิเคราะห์
ไว้ว่าอตุสาหกรรมนี Tมีช่วงชีวิตผลิตภณัฑ์ที!จดัอยู่ในขั Tนที!เรียกว่าขั Tนตกตํ!า (Decline) เนื!องจากผลิตได้เกินกําลงั
การผลติ (Global overcapacity) ดงันั Tนการแขง่ขนัของอตุสาหกรรมนี Tในระดบัโลกจึงถือวา่อยูใ่นระดบัสงู 
 
  ในสว่นของออสเตรเลียนั Tน จากข้อมลูของ IBIS World (2002-2003)  ออสเตรเลียมีฐานการ
ผลติยางรถยนต์รายใหญ่อยูส่องราย สว่นที!เหลอือีก 68 โรงงานจะเป็นโรงงานขนาดเลก็  มีบริษัทใหญ่สองบริษัท
ที!ครองตลาดเกือบทั Tงหมดในออสเตรเลียคือ South Pacific Tyres Partnership และ Bridgestone Australia 
Ltd  โดยครองสว่นแบง่ตลาดอยูร้่อยละ 52 และ 43 ตามลําดบั  อตุสาหกรรมนี Tมีการจ้างงานทั Tงหมด 2,388 คน 
ตารางที! 3.2  แสดงถึงยอดขายรวมในอตุสาหกรรมยางยานยนต์ (Industry Turnover)  ผลิตภณัฑ์มวลรวมของ
อตุสาหกรรม (Industry Gross Product)  จํานวนโรงงานทั Tงหมด (Number of Establishments) และการจ้าง
งานรวม   
 
ตารางที� 3.2   แสดงข้อมลูเกี!ยวกบัอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของออสเตรเลยี 
 

 1997-1998 1998-1999 1999-2000 2000-2001 2001-2002 2002-2003 
ยอดขายรวม 896.1 792.4 755.2 793.6 722.5 708.9 
ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์
มวลรวมของ
อตุสาหกรรม 

 
 
307.6 

 
 
307.9 

 
 
336.4 

 
 
275.9 

 
 
268.3 

 
 
261.4 

จํ า น ว น
โรงงาน 

 
84 

 
84 

 
80 

 
76 

 
70 

 
70 

การจ้างงาน 3,858 3,524 3,491 3,404 2,514 2,388 
ที!มา: IBIS World (2002-2003) 
หมายเหต:ุ ยอดขายรวมและผลติภณัฑ์มวลรวมของอตุสาหกรรมมีหนว่ยเป็นล้านเหรียญออสเตรเลยี 
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3.1.4 อุปสงค์ในออสเตรเลีย 
 

  ถึงแม้ว่าอุตสาหกรรมยางล้อยานยนต์ในออสเตรเลียจะมีขนาดไม่ใหญ่  แต่การแข่งขนัใน
อตุสาหกรรมนี Tก็ยงัมีอยู ่สว่นหนึ!งมาจากการนําเข้า  IBIS World (2002-2003) ได้กลา่วถึงพื Tนฐานในการแข่งขนั
ในอตุสาหกรรมนี Tในออสเตรเลยีไว้ดงันี T 

1. การตลาด 
  ในตลาดยางรถยนต์ทดแทน ผู้บริโภคจะให้ความสําคญัอย่างมากกบัตราสินค้า รวมทั Tงตาม
 คําแนะนําของร้านค้าปลีกอีกด้วย   ผู้ ผลิตจึงต้องทุ่มกับการโฆษณาประชาสัมพันธ์ถึง
 คณุภาพและความทนทานของสนิค้า เพื!อร้านค้าปลีกจะได้นําไปแนะนําต่อกบัลกูค้า รวมทั Tง
 จะต้องมีเครือข่ายการขายที!กว้างขวาง  ฉะนั Tนจึงสรุปได้ว่าบริษัทขนาดใหญ่เท่านั Tนที!มี
 ศกัยภาพที!จะทําตลาดได้ 
2. การทําสญัญากบับริษัทรถยนต์ 
 บริษัทยางมักมีการเจรจากับผู้ ผลิตรถยนต์ เพื!อทําสัญญาในการใช้ยางรถยนต์ของตน  
 นอกจากเป็นการเพิ!มปริมาณการขายสําหรับยางรถยนต์ใหม่แล้ว ยงัเป็นการเพิ!มยอดขาย
 ให้กับยางรถยนต์ทดแทนอีกด้วย เนื!องจากลกูค้ามกันิยมที!จะใช้ยางยี!ห้อเดิมกับยางที!มากับ
 รถยนต์ที!ตนซื Tอมา 
3. ราคาและคณุภาพ 

 ผู้ผลิตยางในประเทศออสเตรเลียเองต้องประสบกับปัญหายางนําเข้าที!มีราคาถูกกว่า (ซึ!ง
คณุภาพก็ตํ!ากวา่ด้วย)  ซึ!งสนิค้าเหลา่นี Tจะขายได้ดีมากขึ Tนในช่วงที!เศรษฐกิจตกตํ!า  จึงทําให้
ผู้ผลติในประเทศต้องปรับลดราคาตาม และต้องพยายามสร้างความแตกตา่งให้กบัสนิค้าของ
ตน ไมว่า่จะเป็นคณุลกัษณะบางอย่างของสินค้าหรือการโฆษณาถึงภาพพจน์ตราสินค้าของ
ตน  ดงันั Tนจึงสรุปได้วา่ ราคาและคณุภาพนบัเป็นปัจจยัสาํคญัที!ลกูค้าคํานงึถงึในการเลอืกซื Tอ
ยาง  

4. ต้นทนุการผลติและกระจายสนิค้า 
 เนื!องจากการแข่งขนัในอตุสาหกรรมนี Tขึ Tนอยู่กบัราคา ดงัที!ได้กลา่วในข้อ 3 ดงันั Tนหากผู้ผลิต
 สามารถลดต้นทนุการผลติและการกระจายสนิค้าได้มาก ก็จะช่วยให้การตั Tงราคาอยู่ในระดบั
 ที!แขง่ขนัได้  การผลติในปริมาณใหญ่ หรือการประหยดัอนัเนื!องจากขนาด และความสามารถ
 ในการหาแหลง่วตัถดุิบราคาถกู เป็นปัจจยัสาํคญัของต้นทนุการผลติที!ตํ!า 
5. เทคโนโลยี 

เทคโนโลยีการผลติที!เหนือกวา่คูแ่ขง่ นบัเป็นปัจจยัที!สําคญัอีกอนัหนึ!งในการแข่งขนัในตลาด
ยางรถยนต์ในออสเตรเลีย  ผู้ผลิตยางในออสเตรเลียรายใหญ่ทั Tงสองรายมีความได้เปรียบ
ผู้ผลิตรายย่อยตรงที!ได้รับเทคโนโลยีจาก Goodyear และ Bridgestone ซึ!งเป็นผู้ ถือหุ้นราย
ใหญ่  
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  IBIS World (2002-2003) ยังได้สรุปถึงการค้าระหว่างประเทศของออสเตรเลียใน
อตุสาหกรรมยางยานยนต์ไว้อีกวา่ (ดงัแสดงในตารางที! 3.3) 
  การสง่ออก: อยูใ่นระดบัตํ!า และแนวโน้มก็จดัวา่ไมเ่ปลี!ยนแปลง 
  การนําเข้า: อยูใ่นระดบัสงู และมีแนวโน้มเพิ!มขึ Tนเรื!อย ๆ 
 
ตารางที�  3.3   แสดงสดัส่วนการนําเข้าและการสง่ออกยางล้อยานยนต์ต่อความต้องการใช้ภายในประเทศ
ออสเตรเลยี (ค.ศ.1997-ค.ศ.2003) 
         หนว่ย: ร้อยละ 
 97-98 98-99 99-00 00-01 01-02 02-03 
สดัสว่นการนําเข้าตอ่ความต้องการภายในประเทศ 50.06 54.92 55.97 56.60 61.64 63.31 
สดัสว่นการสง่ออกตอ่ความต้องการภายในประเทศ 11.56 13.92 14.78 12.02 9.94 5.33 
ที!มา: IBIS World (2002-2003) 
  
ความต้องการภายในประเทศ 
  ความต้องการหรืออปุสงค์ภายในประเทศของออสเตรเลียในสินค้ายางรถยนต์นั Tนมีอตัราการ
เพิ!มขึ Tนอยา่งเห็นได้ชดั หลงัจากปี 2000 ดงัแสดงในตารางที! 3.4 
 
ตารางที� 3.4   แสดงอปุสงค์ในยางล้อยานยนต์ของประเทศออสเตรเลยี และอตัราการเติบโต 
 

 1997-1998 1998-1999 1999-2000 2000-2001 2001-2002 2002-2003 

ความต้องการ 
ในประเทศ 
(ล้านเหรียญ
ออสเตรเลีย) 

1,587.0 1,513.1 1,461.6 1,608.8 1,696.1 1,829.0 

อตัราการเติบโต (%) N/A -4.66 -3.40 10.07 5.43 7.84 
ที!มา: IBIS World (2002-2003) และจากการคํานวณ 
 
  ความต้องการในยางรถยนต์นั Tน สามารถแบง่ออกได้เป็นสองประเภทใหญ่ ๆคือ 

1. ความต้องการยางใหมที่!มากบัรถยนต์ 
  ความต้องการยางใหมที่!มากบัรถยนต์นั Tนสามารถพยากรณ์ได้จากปริมาณการผลติรถยนต์ใน
ออสเตรเลยี ตารางที! 3.5 แสดงให้เห็นถึงปริมาณการผลติรถยนต์ในออสเตรเลยีตั Tงแตปี่ค.ศ.1988-2003 ปริมาณ
การผลิตรถยนต์มีการเติบโตที!ลดลง ซึ!งมีสาเหตมุาจากการเลิกผลิตในรถยนต์นั!งขนาดเล็ก Toyota Corolla ได้
ยกเลิกสายการผลิตในออสเตรเลียไปตั Tงแต่ปีค.ศ.1999 นอกจากนี Tก็ยงัมีสาเหตมุาจากการนําเข้ารถยนต์ที!เพิ!ม
มากขึ Tน โดยเฉพาะอยา่งยิ!งจากเกาหล ี
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ตารางที� 3.5   แสดงปริมาณการผลติรถยนต์ในประเทศออสเตรเลยี และอตัราการเปลี!ยนแปลง 

 
ที!มา: IBIS World (2002-2003) 
 

2. ความต้องการยางทดแทน 
 IBIS (2002-2003) วิเคราะห์ไว้ว่าในออสเตรเลียความต้องการในยางประเภทที!ใช้ทดแทนมี

ความสมัพนัธ์โดยตรงกบัภาวะเศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพาะยางที!ใช้ในยานพาหนะเพื!อการขนสง่ หรือเพื!อ
การค้า  รวมทั Tงยงัมีความสมัพนัธ์กบัราคายาง และรายได้ของครอบครัวอีกด้วย  ในช่วงที!ภาวะเศรษฐกิจตกตํ!า
ประชาชนและธุรกิจร้านค้ามกัจะเลื!อนการซื Tอยางเพื!อเปลี!ยนทดแทนยางเก่าออกไป  และจะนิยมซื Tอยางที!มีราคา
ถกูมากกวา่ ซึ!งสว่นมากยางเหลา่นี Tจะเป็นยางเก่าที!นํามาปรับเปลี!ยนสภาพใหม ่

 
  ABS (Australian Bureau of Statistics) ได้รายงานไว้ว่ารายได้ของผู้บริโภคมีความสมัพนัธ์
โดยตรงกบัคา่ใช้จ่ายที!เกี!ยวกบัยางรถยนต์  ยกตวัอย่างเช่น ในปี 1998-1999 ครัวเรือนที!มีรายได้ตํ!าที!สดุ ( ร้อย
ละ 20ของจํานวนครัวเรือนทั Tงหมด) มีค่าใช้จ่ายเกี!ยวกบัยางรถยนต์เพียง 1.45 เหรียญออสเตรเลียต่อสปัดาห์  
ในขณะที!ครัวเรือนที!มีรายได้สงูที!สดุ (ร้อยละ 20 ของจํานวนครัวเรือนทั Tงหมด) ใช้จ่ายสงูถึง 3.71 เหรียญ
ออสเตรเลยีตอ่สปัดาห์  
 
 

ปี ค.ศ. ปริมาณการผลิตรถยนต์ (คนั) อัตราการเปลี�ยนแปลง (%) 
1988-1989 362,700 N/A 
1989-1990 412,000 13.6 
1990-1991 328,300 -20.3 
1991-1992 283,400 -13.7 
1992-1993 290,100 2.4 
1993-1994 298,100 2.8 
1994-1995 301,000 1.0 
1995-1996 302,600 0.5 
1996-1997 304,400 0.6 
1997-1998 334,400 9.9 
1998-1999 348,000 4.1 
1999-2000 340,000 -2.3 
2000-2001 345,000 1.5 
2001-2002 350,000 1.4 
2002-2003 360,000 2.9 
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3.1.5 การค้าระหว่างประเทศของไทย 
 

  ประเทศไทยมีการส่งออกยางยานพาหนะไปยังประเทศต่างๆ ในช่วงปี 2540-2544 ดงันี T 
(ตารางที! 3.6) ซึ!งจะพบว่ายางล้อรถยนต์และยางล้อรถบรรทกุเป็นสินค้าที!นํารายได้เข้าสูป่ระเทศมากกว่ายาง
ประเภทอื!น ๆ 
 
ตารางที� 3.6   แสดงมลูคา่การสง่ออกยางล้อยานยนต์แยกตามประเภท (พ.ศ.2540-พ.ศ.2544) 
         หนว่ย : ล้านบาท   

ปี ค.ศ. 
ยางล้อ 
รถยนต์ 

ยางล้อ 
รถบรรทุก 

ยางล้อ 
จักรยายนต์ 

ยางล้อ 
รถจักรยาน 

ยางล้อตนั รวม 

1997 1,299 2,954 772 2,643 13 7,681 

1998 2,683 5,020 1,083 3,082 27 11,895 

1999 2,276 4,072 893 2,462 47 9,750 

2000 2,662 5,610 1,020 2,629 68 11,989 

2002 3,139 7,230 1,442 2,640 113 14,564 

ที!มา: กรมศุลกากร จําแนกโดยหน่วยเทคโนโลยียาง มหาวิทยาลยัมหิดล (แผนแม่บทอตุสาหกรรมรายสาขา  
สาขาผลติภณัฑ์ยาง พ.ศ.2545) 
 
  การสง่ออกของไทย สว่นใหญ่เป็นของบริษัทชาวตา่งชาติ ไมว่า่จะเป็นยางล้อรถยนต์หรือยาง
ล้อรถบรรทกุ  แม้สําหรับยางล้อรถบรรทกุที!มีผู้ประกอบการเป็นคนไทยจํานวนมาก ก็ยงัมีการสง่ออกน้อยเมื!อ
เทียบกบับริษัทตา่งชาติ  สดัสว่นการสง่ออกยางล้อรถบรรทกุของบริษัทตา่งชาติขนาดใหญ่คิดเป็น 3 เทา่ของการ
สง่ออกของบริษัทขนาดกลางของคนไทย (ข้อมลูปีพ.ศ.2544) 
 

 หากพิจารณาถึงประเทศที!ไทยสง่ออกไปมากที!สดุ 10 อนัดบัแรก (ตามปี พ.ศ.2545) ดงัแสดง
ในตารางที! 3.7 จะพบว่าออสเตรเลียอยู่ในอนัดบัที! 4 ของการสง่ออกสินค้ายางรถยนต์ของไทย ในทางกลบักนั
ตารางที! 3.7 แสดงให้เห็นวา่ออสเตรเลียมีการนําเข้าจากประเทศไทยมากเป็นอนัดบัที! 7 ในปีพ.ศ.2545 นั!นเป็น
เพราะออสเตรเลยีเป็นตลาดที!มีขนาดเลก็เมื!อเทียบกบัตลาดสง่ออกอื!นของไทย 
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ตารางที� 3.7   การสง่ออกยางนอกชนิดอดัลม ที!เป็นของใหม ่(HS 4011) ของไทย ค.ศ. 2002  
 

ประเทศ มูลค่า (หน่วย: ล้านเหรียญสหรัฐฯ) 
1. สหรัฐอเมริกา 44.57 
2. ญี!ปุ่ น 41.61 
3. ฮ่องกง 30.57 
4. ออสเตรเลีย 20.98 
5. เกาหลใีต้ 20.67 
6. มาเลเซีย 18.95 
7. กมัพชูา 15.16 
8. ฟิลปิปินส์ 12.06 
9. เมียนมาร์ 11.57 
10. เยอรมนี 10.96 
ที!มา: World Trade Atlas 
 

3.1.6 การนําเข้าของออสเตรเลีย 
 
 สินค้าในกลุม่ประเภทยางนอกชนิดอดัลมที!เป็นของใหม่ ออสเตรเลียนําเข้าจากทั!วโลกในปี 

2544 คิดเป็นมูลค่าประมาณ 488.19 ล้านเหรียญสหรัฐฯ  ซึ!งเมื!อเทียบกับสถิติการนําเข้าจากทั!วโลกของ
ออสเตรเลยีในปี 2543 การนําเข้าในปี 2544 เพิ!มขึ Tนร้อยละ 3.94 ในปี 2544   ออสเตรเลยีนําเข้าสนิค้าประเภทนี T
สงูสดุจากญี!ปุ่ น ซึ!งมีมลูคา่ 190.94 ล้านเหรียญสหรัฐฯ และเพิ!มขึ Tนจากปี 2543 ร้อยละ 5.17 ในขณะที! ประเทศ
ไทยจดัอยูใ่นอนัดบัที! 8 ซึ!งมลูคา่การนําเข้า 15.81 ล้านเหรียญสหรัฐฯ และสถิติการนําเข้า ระหว่าง ปี 2543 กบั 
ปี 2544 มีอตัราเพิ!มขึ Tนร้อยละ 7.83  
   
  อย่างไรก็ตาม  การนําเข้าจากไทยสําหรับสินค้าประเภทยางยานยนต์นั Tน ยงัมีโอกาสขยาย
ตลาดเพิ!มขึ Tนอีก  เนื!องจากอตุสาหกรรมรถยนต์ของออสเตรเลยี อยูใ่นระหวา่งการ ขยายตวัโดยเพิ!มการผลิตเพื!อ
สง่ออกไปยงัตา่งประเทศ 
 
  ประเทศออสเตรเลียมีการนําเข้ายางรถยนต์จากหลายสิบประเทศ  แต่ประเทศที!เป็นแหล่ง
นําเข้าสาํคญัของออสเตรเลีย 10  ประเทศ  ในปี พ.ศ.2545 เรียงตามมลูค่าการนําเข้า  ได้แก่  ญี!ปุ่ น  เกาหลีใต้  
สหรัฐอเมริกา  จีน  นิวซีแลนด์  สเปน ไทย  มาเลเซีย   ไต้หวนั  และเยอรมนี  โดยมีรายละเอียดราคาต่อหน่วย 
ปริมาณ และมลูคา่  ดงัในตารางที! 3.8 
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ตารางที� 3.8   แสดงการนําเข้ายางนอกชนิดอดัลม ที!เป็นของใหม ่(HS 4011) ของออสเตรเลยี ค.ศ. 2002 

 
 ราคาต่อหน่วย 

(เหรียญสหรัฐฯ) 
 

ปริมาณ 
 

มูลค่า 
(ล้านเหรียญสหรัฐฯ) 

 
1. ญี!ปุ่ น 71.4 2,975,326 212.66 
2. เกาหลใีต้ 42.2 1,457,105 61.62 
3. สหรัฐอเมริกา 43.8 1,235,001 54.14 
4. จีน 30.0 1,217,152 36.62 
5. นิวซีแลนด์ 27.9 925,272 25.84 
6. สเปน 27.4 884,597 24.25 
7. ไทย 26.3 861,338 22.66 
8. มาเลเซีย 28.8 711,456 20.52 
9. ไต้หวนั 32.7 512,159 16.76 
10. เยอรมนี 44.7 340,606 15.24 
   ที!มา : World Trade Atlas 
 
  หากเทียบการส่งออกยางล้อยานยนต์ของไทยกับยอดขายของตลาดโลกแล้ว พบว่าไทยมี
มลูคา่การสง่ออกยานยนต์คิดเป็นร้อยละ 0.5 ของยอดขายของโลกเทา่นั Tน (ข้อมลูปีพ.ศ.2543)  ผู้ผลติรายใหญ่ที!
สําคญัในตลาดโลก (Rubber & Plastics News, 2001) ประกอบไปด้วย (เรียงตามสว่นแบ่งตลาดในโลก ในปี
พ.ศ.2543) 

1. บริษัท Bridgestone  ประเทศญี!ปุ่ น   19.76% 
2. บริษัท Michelin   ประเทศฝรั!งเศส   18.97% 
3. บริษัท Goodyear  ประเทศสหรัฐอเมริกา  18.28% 
4. บริษัท Continental  ประเทศเยอรมนั   7.12% 
5. บริษัท Sumitomo  ประเทศญี!ปุ่ น   4.00% 
6. บริษัท Pirelli   ประเทศอิตาล ี   3.74% 
7. บริษัท Yokohama  ประเทศญี!ปุ่ น   3.61% 
8. บริษัท Cooper   ประเทศสหรัฐอเมริกา  2.59% 
9. บริษัท Toyo   ประเทศญี!ปุ่ น   1.90% 
10. บริษัท Kumho   ประเทศเกาหลใีต้   1.77% 
11. บริษัท Hanakook   ประเทศเกาหลใีต้   1.53% 
12. บริษัท Hohtsu   ประเทศญี!ปุ่ น   1.08% 
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 โดยผู้ผลติรายใหญ่ทั Tง 12 รายนี Tมียอดขายรวมกนัทั Tงสิ Tนร้อยละ ��.�� ของยอดขายทั Tงโลกใน
ปีพ.ศ.2543 นั!นจึงแสดงให้เห็นว่าโครงสร้างของอตุสาหกรรมยางล้อยานยนต์ของโลก (รวมทั Tงของไทย) เป็น
ผู้ผลิตขนาดใหญ่ที!เป็นบริษัทข้ามชาติเสียเป็นส่วนใหญ่ ในขณะที!ผู้ประกอบการขนาดเล็กและขนาดกลางมี
โอกาสในการแขง่ขนัในตลาดโลกน้อยมาก   

 
 นอกจากนี Tยงัพบวา่บริษัทยางล้อของคนไทยไม่ติดอยู่ในอนัดบัหนึ!งในร้อยของโลก  สว่นหนึ!ง

เนื!องมาจากวา่เทคโนโลยีการผลิตยางล้อของไทยยงัเป็นเทคโนโลยีการผลิตแบบเก่า  นอกจากนี Tผู้ประกอบการ
ยงัมีความสามารถในการแข่งขนัไม่สงู ไม่ว่าจะเป็นในด้านการบริหาร การจดัการ การเงิน หรือการตลาด ซึ!งทํา
ให้ไมส่ามารถแขง่กบัตา่งชาติได้  และผู้ประกอบการก็ยงัสนใจทําธุรกิจในตลาดระดบัลา่งหรือยางผ้าใบตอ่ไป  

 
3.1.7 กติกาภาษีที�เปลี�ยนและมาตรการกีดกันทางการค้าที�มิใช่ภาษีที�อาจเกิดขึ Nน 

 
ตามข้อตกลงการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลีย สินค้าหมวด 4011 หรือยางนอกชนิดอดัลม ที!เป็น

ของใหม่ รัฐบาลของทั Tงสองประเทศจะต้องลดภาษีให้เหลือร้อยละ 0 ภายในปี 2010 (พ.ศ.2553) โดยมีตาราง
การลดภาษีดงันี T 

• ตารางข้อเสนอการลดภาษีของออสเตรเลยี 
-- ลดภาษีเหลอืร้อยละ 0 ทนัทีภายในปี 2005 ประกอบด้วยพิกดั 
 

4011.61.00 --Of a kind used on agricultural or forestry vehicles and machines 

4011.62.00 
--Of a kind used on construction or industrial handling vehicles and machines and 
having a rim size not exceeding 61 cm 

4011.63.00 
--Of a kind used on construction or industrial handling vehicles and machines and 
having a rim size exceeding 61 cm 

4011.69.00 --Other 
4011.92.00 --Of a kind used on agricultural or forestry vehicles and machines 

4011.93.00 
--Of a kind used on construction or industrial handling vehicles and machines and 
having a rim size not exceeding 61 cm 

4011.94.00 
--Of a kind used on construction or industrial handling vehicles and machines and 
having a rim size exceeding 61 cm 

4011.99.00 --Other 
 
                               -- สําหรับพิกัด 4011.10.00 และ 4011.20.00 จะทยอยลดภาษีเหลือร้อยละ 0 
ภายในปี 2010 โดยมีตารางการลดภาษี ดงันี T 
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พิกัด รายละเอียด 
อัตราภาษี 
ปัจจุบัน 

ปี 
2005 

ปี 
2006 

ปี 
2007 

ปี 
2008 

ปี 
2009 

ปี 
2010 

4011.10.00 

-Of a kind used on 
motor cars 
(including station 
wagons and racing 
cars) 

10 5 5 5 5 5 0 

4011.20.00 
-Of a kind used on 
buses or lorries     

10 5 5 5 5 5 0 

 

• ตารางข้อเสนอการลดภาษีของไทย 
              -- พิกดั 4011.101, 4011.109, 4011.201, 4011.209 ลดภาษีปัจจุบนัที!ร้อยละ 30 

เหลือร้อยละ  15, 12, 8, 5, 5 และ 0 ในปี 2005, 2006, 2007, 2008, 2009 และ 2010 ตามลําดบั  โดยมี
รายละเอียดแตล่ะพิกดัดงันี T  

 
พิกัด รายละเอียด 
40.11 New pneumatic tyres, of rubbert. 
4011.101 - Of a kind used on motor cars (including station wagons and racing cars) : 
4011.109 - - - Radial tyres 
 - - - Other 
4011.201 - Of a kind used on buses or lorries : 
4011.209 - - - Radial tyres 

 
                --  พิกดั 4011.209 หมวดอื!นๆ   พิกดั 4011.30   4011.92  4011.93  4011.94   

จะลดภาษีปัจจบุนัที!ร้อยละ 20 เหลือร้อยละ  16, 12, 8, 5, 5 และ 0 ในปี 2005, 2006, 2007, 2008, 2009 และ 
2010 ตามลาํดบั  โดยมีรายละเอียดแตล่ะพิกดัดงันี T  

 
พิกัด รายละเอียด 
4011.209 
4011.30 

- - -Other 
- Of a kind used on aircraft 

4011.92 - - Of a kind used on agricultrual or forestry vehicles and Machines 
4011.93 - - Of a kind used on construction or industrial handling vechicles 
      and machines and having a rin size not exceeding 61 cm. 
4011.94 - - Of a kind used on construction or industrial handling vehicles 
     and machines and having a rin size exceeding 61 cm. 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                              
อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง  
 

97

 

                 --  พิกดั 4011.40-4011.99 ลดภาษีปัจจุบนัที!ร้อยละ 30 เหลือร้อยละ 20, 16, 
12, 8, 5 และ 0 ในปี 2005, 2006, 2007, 2008, 2009 และ 2010 ตามลาํดบั  โดยมีรายละเอียดแตล่ะพิกดัดงันี T  

 
พิกัด รายละเอียด 
4011.40 - Of a kind used on motorcycles 
4011.50 - Of a kind used on bicycles 

 - Other, having a "herring-bone" or similar tread : 
4011.61 - - Of a kind used on agricultural or forestry vehicles and Machines 
4011.62 - - Of a kind used on agricultural or industrial handling vehicles 
      and machines and having a rim size not exceeding 61 cm. 
4011.63 - - Of a kind used on construction or industrial handling  
      vehicles and machines and having a rim size exceeding 61 cm. 
4011.69 - - Other 
4011.99 - - Other 

 
สาํหรับในสว่นของมาตรการกีดกนัทางการค้าที!มิใช่ภาษีนั Tน ในปัจจุบนัออสเตรเลียก็ไม่มีข้อ

กีดกนัที!มิใช่ภาษีสําหรับสินค้ายางรถยนต์อยู่แล้ว ทั Tงนี Tเนื!องจากอตุสาหกรรมยางรถยนต์ของออสเตรเลียยงัไม่
สามารถผลติเพื!อสนองตอบความต้องการในประเทศได้  จึงยงัต้องพึ!งพาการนําเข้าอยู ่

 
3.1.8 ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีต่อผู้ส่งออก และผู้ผลิต 
 

  เนื!องจากการสง่ออกยางล้อรถยนต์ของไทยมาจากบริษัทตา่งชาติยกัษ์ใหญ่ 3 บริษัทดงักลา่ว
ข้างต้น  ดงันั Tนถึงแม้ว่าไทยจะมีโอกาสสง่ออกยางล้อรถยนต์ไปยงัออสเตรเลียได้มากขึ Tนจากการเปิดการค้าเสรี 
และการที!ตลาดรถยนต์ของออสเตรเลยีเติบโตขึ Tนอยา่งมาก  แตก่ารประมาณการวา่ไทยจะสง่ออกได้เพิ!มขึ Tนมาก
น้อยเทา่ไรนั Tนยอ่มเป็นการยาก  เพราะนโยบายการผลติและการสง่ออกขึ Tนอยูก่บัสว่นกลางของบริษัทตา่งชาติทั Tง
สามแหง่  อยา่งไรก็ตามเป็นที!คาดการณ์กนัวา่การสง่ออกยางล้อยานยนต์ของไทยไปยงัออสเตรเลียคงจะมีมาก
ขึ Tน เนื!องจากบริษัททั Tงสามได้มนีโยบายใช้ประเทศไทยเป็นฐานการผลติเพื!อสง่ออกยางล้อรถยนต์เพิ!มขึ Tน  ซึ!งเห็น
ได้จากนโยบายการขยายกําลงัการผลิตของบริษัทสยามมิชลิน และไทยบริดจสโตน (ยกเว้นกู๊ดเยียร์ที!ไม่มีการ
ขยายกําลงัการผลิต)  และบริษัททั Tงสามในประเทศไทยก็หนัมาสนใจการสง่ออกมากขึ Tน หลงัจากไทยประสบ
ปัญหาภาวะเศรษฐกิจในปีพ.ศ.2540  
 
  อยา่งไรก็ดีได้มีการวิเคราะห์ถึงผลกระทบของการเปิดการค้าเสรีต่อปริมาณการสง่ออก โดย
ใช้สมการถดถอย  โดยให้ปริมาณนําเข้ายางล้อยานยนต์จากไทย ถูกกําหนดให้ขึ Tนอยู่กับราคาเปรียบเทียบ
ระหว่างราคานําเข้าเฉลี!ยยางล้อยานยนต์จากไทย และราคานําเข้าเฉลี!ยยางล้อยานยนต์จากตลาดโลก  และ
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ขนาดเศรษฐกิจของออสเตรเลีย (GDP) โดยอาศยัข้อมลูจาก World Trade Atlas รายไตรมาส ระหว่างปี ค.ศ. 
1998-2003  และได้สมการออกมาดงันี T 
 
 log (Q-import) =  -35.88  -0.66 (Relative-price)  + 3.94 (GDP)  + 0.40 (AR) 
   (-5.11)*     (-5.93)*          (6.80)*     (2.45)* 
 
  R2 = 0.67 Adj R2 = 0.64 DW = 1.93 ( )* = t-Statistic 
 
  ผลการประมาณการพบว่า ค่าความยืดหยุ่นของปริมาณการนําเข้าต่อราคาเปรียบเทียบมี
คา่ประมาณ 0.66 ซึ!งหมายความว่าถ้าราคาเฉลี!ยของยางล้อยานยนต์นําเข้าจากไทยลดลงร้อยละ 1 เมื!อเทียบ
กบัราคาเฉลี!ยในตลาดโลก  จะสง่ผลให้ปริมาณการนําเข้ายางล้อยานยนต์ของออสเตรเลียจากไทยเพิ!มขึ Tนร้อย
ละ 0.66 
 
  นอกจากนี Tยงัพบวา่ ปริมาณการนําเข้ายงัขึ Tนอยูก่บัขนาดเศรษฐกิจของออสเตรเลียด้วย  โดย
ค่าความยืดหยุ่นของการนําเข้าต่อ GDP มีค่าเท่ากบั 3.94 ซึ!งหมายความว่าหาก GDP ของออสเตรเลียมีค่า
เพิ!มขึ Tนร้อยละ 1 จะสง่ผลให้ปริมาณนําเข้ายางล้อยานยนต์จากไทยเพิ!มขึ Tนร้อยละ 3.94 
    
  ผลจากการประมาณการข้างต้นนี Tมีความสอดคล้องกับความคิดเห็นของผู้ เชี!ยวชาญใน
อตุสาหกรรมเป็นอยา่งมาก  จากการสมัภาษณ์ผู้บริหารของบริษัทผลิตยางรถยนต์ต่างชาติรายใหญ่รายหนึ!ง ได้
มีการคาดการณ์กันว่าอุตสาหกรรมยางรถยนต์ของไทยจะได้รับผลดีจากการเปิดการค้าเสรีนี Tอย่างมาก  
นอกจากนี Tไทยก็จะได้เปรียบญี!ปุ่ นขึ Tนมาก เพราะบริดจ์สโตนในเมืองไทยก็เป็นฐานการสง่ออกยางเช่นกนั และ
ญี!ปุ่ นเองก็ต้องเสยีภาษีนําเข้าในออสเตรเลียสงูถึงร้อยละ 15 นั!นจึงน่าจะทําให้ออสเตรเลียหนัมานําเข้าบริดจ์ส
โตนจากไทยแทนการนําเข้าจากบริดจ์สโตนญี!ปุ่ นมากขึ Tน   นอกจากนี T จากที!กลา่วไว้ข้างต้นแล้วว่า การนําเข้า
ยางมีความสมัพนัธ์อยา่งสงูกบัภาวะเศรษฐกิจ  โดยที!หากอยูใ่นช่วงภาวะเศรษฐกิจตกตํ!า ผู้บริโภคจะมองหายาง
นําเข้าราคาถกูมากกว่า  ดงันั Tน เมื!อประชากรมีรายได้ดีขึ Tน ก็จะเลือกซื Tอยางที!มีคณุภาพสงูตามไปด้วย  ซึ!งตรง
กบัผลของสมการที!ว่า ไทยน่าจะสง่ออกยางได้มากขึ Tน (เนื!องจากยางสง่ออกจากไทยเป็นยางที!มีคณุภาพ และ
ราคาสงูเมื!อเทียบกบัยางที!มาจากประเทศจีน และที!อื!น ๆ)  หากเศรษฐกิจของออสเตรเลยีมีการขยายตวั 
 
  อย่างไรก็ตามผลดีนี Tจะตกอยู่กับเฉพาะบริษัทขนาดใหญ่ทั Tงสามที!มาลงทุนในไทยเท่านั Tน 
เนื!องจากบริษัทขนาดกลางและขนาดเล็กที!เป็นของคนไทยสามารถผลิตได้เฉพาะยางผ้าใบ ซึ!งไม่เป็นที!ต้องการ
ของตลาดออสเตรเลยีอยูแ่ล้ว   
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3.1.9 สรุปและข้อเสนอแนะ 
 

กลา่วโดยสรุป การเปิดเสรีการค้าไทย-ออสเตรเลยี ในหมวดสนิค้ายางรถยนต์นี T นา่จะสง่ผล 
ให้ไทยสามารถสง่ออกยางรถยนต์ไปยงัออสเตรเลยีได้มากขึ Tน  สว่นหนึ!งเนื!องจากไทยเป็นฐานสง่ออกยางรถยนต์
ของบริษัทข้ามชาติจากญี!ปุ่ นอยู่แล้ว  อย่างไรก็ตามปัญหาที!สําคญัที!ภาครัฐควรต้องคํานึงถึงอย่างมาก คือ 
ผลประโยชน์ที!ได้รับนี Tจะตกอยูก่บับริษัทยกัษ์ใหญ่ที!เป็นของต่างชาติ  ในขณะที!ผู้ผลิตขนาดกลางและขนาดเล็ก
ของไทยที!ผลติได้แตย่างผ้าใบไมไ่ด้รับผลประโยชน์จากการเปิดเสรีครั Tงนี T เนื!องจากคนออสเตรเลียนิยมใช้แต่ยาง
เรเดียล  ข้างล่างนี Tเป็นข้อเสนอแนะสําหรับภาครัฐและภาคเอกชน เพื!อเตรียมรับกับการเปิดเสรีการค้าไทย-
ออสเตรเลยี ในอตุสาหกรรมยางรถยนต์ 

 
1. ภาครฐัและภาคเอกชนควรร่วมมือกนัในการพฒันาเทคโนโลยีในการผลิตยางเรเดียลใน

ประเทศ  เพื!อบริษัทขนาดกลางและขนาดเล็กจะได้สามารถนําไปใช้ในการผลิตและ
ส่งออกต่อไป  อย่างไรก็ตามการพฒันานี Tคงจะต้องใช้เวลาและเงินลงทุนสงูมาก  แต่
ภาครัฐก็ควรที!จะมองวา่โครงการดงักลา่วเป็นโครงการระยะยาว  โดยดตูวัอย่างประเทศ
เกาหลีใต้ที!สามารถพฒันาอตุสาหกรรมยางรถยนต์ในประเทศของเขา      จนกระทั!งมี
แบรนด์ที!ติดตลาดโลกคือ Kumho และ Hanakook  

 
2. ภาครัฐควรให้การส่งเสริมการลงทุนกบับริษัทที-มีเจ้าของเป็นคนไทยมากขึ2น และควร

มากกว่าบริษัทที!เป็นการลงทนุของต่างชาติ  ทั Tงนี Tสืบเนื!องจากว่าเฉพาะบริษัทต่างชาติ
เท่านั Tนที!ได้รับผลดีจากการเปิดการค้าเสรี  ดังนั Tนรัฐบาลไทยจึงควรที!จะให้ความ
ช่วยเหลอืบริษัทของไทยในทางอื!นด้วย 

 
3. ภาครฐัควรพิจารณาลดสิ-งจูงใจในการลงทนุของบริษัทต่างชาติที-จะเข้ามาลงทนุในไทย

ในอนาคตเพื-อที-จะใช้ไทยเป็นฐานส่งออกไปยงัตลาดออสเตรเลีย  เพราะเห็นว่าจะมี
โอกาสสง่ออกได้มากขึ Tนจากการเปิดการค้าเสรี  ทั Tงนี Tเนื!องจากเป็นไปได้สงูว่าจะมีบริษัท
ต่างชาติอื!น ๆนอกเหนือจากสามบริษัทดงักล่าวสนใจที!จะเข้ามาลงทุนในไทยมากขึ Tน  
เหตทีุ!ไมจํ่าเป็นต้องให้สิ!งจงูใจมากนั Tน ก็เป็นเพราะว่าอย่างไรก็ตามบริษัทเหลา่นี Tก็คงจะ
มาลงทุนอยู่แล้ว ภาครัฐควรจะนําเงินส่วนดังกล่าวไปใช้ในการพฒันาและสนบัสนุน
บริษัทที!เป็นของคนไทยมากกวา่ 
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3.2 ถุงมือยาง (HS4015) 
 
 3.2.1 กรอบการวิจัย 
 
 การศึกษาในสว่นที! 3.2 จะศึกษาถึงผลของการเปิดการค้าเสรีกบัออสเตรเลียต่ออตุสาหกรรมถงุมือ
ยาง (HS 4015) ของไทย  ที!คาดวา่นา่จะมีการสง่ออกได้เพิ!มมากขึ Tน  ถึงแม้ว่าออสเตรเลียก็มีการสง่ออกถงุมือ
ยางมายงัไทยบ้าง แต่มีมูลค่าไม่มากนกั  การศึกษานี Tจึงไม่รวมถึงศกัยภาพการส่งออกของออสเตรเลียมายงั
ไทย  ถงุมือยางสามารถแบ่งตาม Harmonized Code ออกได้เป็น (1) ถงุมือยางที!ใช้ในทางการศลัยกรรมและ
การแพทย์ (HS 401511) ประกอบด้วยถงุมือยางที!ใช้ในทางศลัยกรรม (Surgical glove) และถงุมือยางที!ใช้ใน
งานตรวจโรค (Examination glove) และ (2) ถงุมือยางประเภทอื!น ๆ นอกเหนือจากที!ใช้ในทางศลัยกรรม (HS 
401519)  ประกอบด้วยถงุมือยางสําหรับใช้ในโรงงานอตุสาหกรรม (Industrial glove ) และถงุมือยางสําหรับ
ใช้ในครัวเรือน (Household glove)  อย่างไรก็ตามถึงแม้การศึกษาจะครอบคลมุถุงมือยางที!กล่าวถึงทุก
ประเภท  แตอ่าจจะมีเนื Tอหาค่อนไปทางถงุมือยางที!ใช้ในงานตรวจโรคเสียเป็นสว่นใหญ่ เนื!องจากเป็นสินค้าที!
ไทยผลติและสง่ออกมากที!สดุ 
 

3.2.2 โครงสร้างอุตสาหกรรมถุงมือยางในประเทศไทย 
 

  อตุสาหกรรมถงุมือยางนบัเป็นอตุสาหกรรมหนึ!งที!มคีวามสาํคญัตอ่เศรษฐกิจของประเทศไทย  
ทั Tงในแง่ของการสร้างมูลค่าเพิ!ม การจ้างงาน  เนื!องจากเป็นอุตสาหกรรมที!ใช้แรงงานเข้มข้น โดยเฉพาะใน
ขั Tนตอนของการตรวจสอบคณุภาพ ซึ!งนบัเป็นขั Tนตอนที!สําคญั และยงัต้องใช้แรงงานในการบรรจุหีบห่ออีกด้วย
   

ถงุมือยางสามารถแบง่ตามประเภทการใช้งานออกได้เป็น 3 ประเภทคือ 
1) ถงุมือยางที!ใช้ในการแพทย์ (Medical Glove) ซึ!งแบง่ออกได้เป็น 

a. ถงุมือที!ใช้ในการผ่าตดั (Surgical Glove) ถงุมือชนิดนี Tจะมีเนื Tอบาง แข็งแรง 
ยาวถึงข้อศอก  ขั Tนตอนการผลติที!สําคญัคือกระบวนการฆ่าเชื Tอ ซึ!งต้องใช้รังสี
แกมมา  ทําให้มีราคาคอ่นข้างแพง  การบรรจุหีบห่อจะมีความประณีตกว่าถงุ
มือแบบอื!น เนื!องจากต้องปลอดเชื Tอ 100% ต้องสะดวกเวลาแกะใช้  และปกติ
จะไมม่ีการนํากลบัมาใช้ใหม ่

b. ถงุมือที!ใช้ในงานตรวจโรคทั!วไป (Examination Glove)  ถงุมือนี Tจะมีชนิดแบบ
ที!มีแป้ง (Powdered) และไมม่ีแป้ง (Non-Powdered) ถงุมือชนิดนี Tจะไม่มีข้าง
ซ้ายข้างขวา มีความบาง กระชับมือ  ความยาวอยู่แค่ข้อมือ  การผลิตต้อง
ออกแบบให้เหมาะกบัการใช้งาน คือสวมใสง่่าย  และเป็นถงุมือที!ใช้ครั Tงเดียว
แล้วทิ Tง เพื!อป้องกนัการกระจายของเชื Tอโรค  ราคาจะถกูกว่าถงุมือที!ใช้ในงาน
ผา่ตดั 
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2) ถงุมือยางสําหรับใช้ในครัวเรือน (Household Glove)  ถุงมือชนิดนี Tจะมีขนาดใหญ่ 
แข็งแรงทนทาน เนื Tอหนากว่าถุงมือยางที!ใช้ในการแพทย์  เนื!องจากต้องสมัผสักับนํ Tา 
ผงซกัฟอก หรือนํ Tายาทําความสะอาดต่าง ๆ  จะออกแบบให้มีอายุใช้งานได้นาน  และ
มกัมีการออกแบบให้มีสีสนัสวยงาม  สวมใส่สบาย นุ่มมือ  บรรจุหีบห่ออย่างประณีต
สวยงาม เพื!อดึงดูดแม่บ้าน เพราะเป็นสินค้าอุปโภคบริโภค ต่างจากถุงมือที!ใช้ใน
การแพทย์ 

3) ถงุมือยางที!ใช้ในโรงงานอตุสาหกรรม (Industrial Glove)  ถงุมือประเภทนี Tจะมีขนาด
ใหญ่ แข็งแรง ดูเทอะทะ ไม่สวยงาม แต่ต้องมีความทนทานต่อการใช้งานในโรงงาน
อุตสาหกรรม  การบรรจุหีบห่อไม่จําเป็นต้องสวยงาม เนื!องจากไม่ใช่สินค้าสําหรับ
ผู้บริโภค 

 
ในการผลิตถงุมือยางนั Tน วตัถดุิบสําคญัได้แก่ นํ Tายางข้น และสารเคมีที!ช่วยให้นํ Tายางจบัตวั  

ซึ!งโครงสร้างของต้นทนุการผลิตจะประกอบไปด้วยค่านํ Tายางข้นประมาณร้อยละ 26-30  แรงงานประมาณร้อย
ละ 12-17 ซึ!งจะอยู่ในขั Tนตอนการตรวจสอบคณุภาพและการบรรจุหีบห่อ  สว่นที!เหลือจะเป็นค่าใช้จ่ายในการ
ผลิตอื!น ๆ และค่าสารเคมี  ถึงแม้ว่าไทยยงัต้องนําเข้าสารเคมีสว่นใหญ่จากต่างประเทศ  แต่จากการสอบถาม
ผู้ประกอบการ พบว่าสารเคมีที!ใช้นบัเป็นสว่นประกอบน้อยมากในการผลิต  จึงนบัได้ว่าอตุสาหกรรมถงุมือยาง
ของไทยยงัมีความได้เปรียบชาติอื!น ๆอยู่ เนื!องจากเราสามารถผลิตนํ Tายางข้นซึ!งเป็นวตัถุดิบหลกัได้มากที!สดุ
แหลง่หนึ!งของโลก  ในขณะที!มาเลเซียกลบัต้องนําเข้านํ Tายางข้นจากไทย  เนื!องจากเกษตรกรหนัไปปลกูปาล์ม
นํ Tามนั ซึ!งให้ผลตอบแทนที!ดีกวา่ 

 
ในสว่นของวตัถดุิบนั Tน นํ Tายางข้นนบัเป็นวตัถดุิบหลกัของการผลิตถงุมือยาง คิดเป็นสดัสว่น

มากกว่าร้อยละ 90  และเนื!องจากภาวะเศรษฐกิจที!อยู่ในขาขึ Tน ทําให้ต้นทุนการผลิตนํ Tายางสงูขึ Tน  กอปรกับ
นโยบายรัฐบาล  จึงสง่ผลให้ราคานํ Tายางข้นสงูกวา่ในอดีตมาก   

 
ปัจจุบนัประเทศไทยมีผู้ประกอบการภายในประเทศทั Tงสิ Tน 65 ราย ซึ!งแบ่งเป็นขนาดใหญ่

จํานวน 10 ราย ขนาดกลางจํานวน 39 ราย และขนาดเลก็จํานวน 16 ราย  (ข้อมลูจากกรมโรงงาน เดือนมีนาคม 
2545)  ผู้ นําเข้าสินค้าถงุมือยาง 88 ราย และผู้สง่ออกมีจํานวน 96 ราย   ในจํานวนผู้ผลิตถงุมือยางทั Tงหมดนั Tน 
สามารถแบง่ออกได้เป็นสองกลุม่คือ  หนึ!ง โรงงานขนาดใหญ่ที!เป็นการลงทนุโดยบริษัทข้ามชาติ ใช้เงินลงทนุสงู 
ตวัอย่างเช่น บริษัท แอนเซลล์ (ประเทศไทย) จํากัด ซึ!งเป็นของออสเตรเลีย  บริษัทนี Tยงัมีสาขาการผลิตใน
มาเลเซีย และที!ศรีลงักา 2 แห่ง และ 3 แห่ง ตามลําดบั สอง คือกลุม่ที!เป็นโรงงานขนาดกลางและขนาดเล็ก (มี
ขนาดกําลงัการผลติตํ!ากว่า 100-500 ล้านชิ Tนต่อปี)  เป็นกิจการที!เป็นของคนไทย หรือบางกิจการก็เป็นการร่วม
ทุนกับต่างชาติ เช่น สหรัฐอเมริกา ไต้หวัน ญี!ปุ่ น และฮ่องกง เป็นต้น  ตารางที! 3.9  แสดงถึงรายชื!อ
ผู้ประกอบการสนิค้าถงุมือยางที!สาํคญัของประเทศไทย  
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ตารางที� 3.9   แสดงรายชื!อผู้ประกอบการสนิค้าถงุมือยางที!สาํคญัของประเทศไทย 
 

ชื�อ สถานที�ตั Nง 
1. บริษัท เซฟสกิน เมดดิคอล แอนด์ ไซเอนทิฟิก (ประเทศไทย) จํากดั สงขลา 
2. บริษัท เซฟสกิต คอร์ปอเรชั!น (ประเทศไทย) จํากดั สงขลา 
3. บริษัท สยามเซมเพอร์เมด จํากดั สงขลา 
4. บริษัท สยามเซมเพอร์เมด คอร์ปอเรชั!น จํากดั โรงงาน 2 สงขลา 
5. บริษัท ไฮแคร์ อินเตอร์เนชั!นแนล จํากดั สงขลา 
6. บริษัท ยนิูโกลฟส์ จํากดั สรุาษฎร์ธานี 
7. บริษัท แฟมิลี!โกลฟ จํากดั ชลบรีุ 
8. บริษัท ด๊อกเตอร์บ ูจํากดั ชลบรีุ 
9. บริษัท โพรเทคอินดสัทรีส์ จํากดั ชลบรีุ 
10. บริษัท ไทยฟจิูลาเท็กซ์ จํากดั ปทมุธานี 
11. บริษัท ยนิูเวอร์แซลลาเท็กซ์โปรดคัส์ จํากดั ชลบรีุ 
12. บริษัท เซาท์แลนด์โปรดคั จํากดั สงขลา 
13. บริษัท ดาลอีตุสาหกรรมยาง (ไทย) จํากดั สงขลา 
14. บริษัท ซนัไทยอตุสาหกรรมถงุมือยาง จํากดั ระยอง 
15. บริษัท เซฟกลฟั จํากดั สรุาษฎร์ธานี 
16. บริษัท เอ็ม.อาร์.ไอ. จํากดั ชลบรีุ 
17. บริษัท แฮนด์ แคร์ จํากดั สมทุรปราการ 
18. บริษัท ไทยฮานารัม รับเบอร์เทค จํากดั สงขลา 
ที!มา: กรมโรงงาน (กระทรวงอตุสาหกรรม) พ.ศ.2545 
 
  อตุสาหกรรมถงุมือยางเป็นอุตสาหกรรมที!มีผู้ผลิตจํานวนมากราย  และส่วนใหญ่ก็เป็นการ
รับจ้างผลิต ภายใต้เครื!องหมายการค้าของลูกค้า และเป็นการส่งออกไปต่างประเทศ  เนื!องจากลูกค้าใน
ตา่งประเทศสว่นใหญ่เป็นเจ้าของเครื!องหมายการค้าและเป็นผู้แทนจําหนา่ยรายใหญ่ในต่างประเทศ  จึงทําให้มี
อํานาจตอ่รองโดยเฉพาะในด้านราคากบัผู้ผลติหรือผู้สง่ออกคอ่นข้างสงู 

 
สําหรับอตุสาหกรรมถุงมือยางของไทยในอนาคตมีแนวโน้มว่า บริษัทต่างชาติจะมีการย้าย

ฐานการผลิตมาตั Tงโรงงานในประเทศไทยมากขึ Tน  โดยเฉพาะผู้ประกอบการในประเทศมาเลเซีย เนื!องจากขาด
วตัถดุิบนํ Tายางข้นในประเทศ ดงักลา่วแล้วข้างต้น สง่ผลให้อตุสาหกรรมถงุมือยางไทยมีแนวโน้มขยายตวัขึ Tน   ถงุ
มือยางที!ผลิตในประเทศไทยมากที!สดุคือ ถงุมือตรวจโรค รองลงมาคือถุงมือผ่าตดั และถงุมือที!ใช้ในครัวเรือน  
สว่นถงุมือที!ใช้ในโรงงานอตุสาหกรรมมีการผลติในปริมาณที!น้อยมาก    
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ตารางที� 3.10 แสดงปริมาณการผลติ การสง่ออก การนําเข้า และการใช้ถงุมือยางในการแพทย์พ.ศ.2544 
 

รายการ ถุงมือผ่าตัด ถุงมือตรวจโรค 
ปริมาณการผลติ (ชิ Tน) 1,900,000,000 14,100,000,000 

การสง่ออก (ชิ Tน) 1,804,907,250 13,391,219,340 
การนําเข้า (ชิ Tน) 4,557,750 93,437,554 

การใช้ในประเทศ (ชิ Tน) 99,650,500 802,218,214 
 
ที!มา : แผนแมบ่ทอตุสาหกรรมรายสาขา สาขาผลติภณัฑ์ยาง พ.ศ.2545 
 
 ถึงแม้อตุสาหกรรมถงุมือยางจะมีแนวโน้มเติบโตขึ Tนเรื!อย ๆ แต่จะพบว่าการส่งออกสว่นใหญ่มาจาก
บริษัทตา่งชาติที!มาลงทนุในประเทศไทย  เนื!องจากผู้ประกอบการชาวไทยยงัมีความเสยีเปรียบในเรื!องเทคโนโลยี
และการตลาดกว่ามาก  บริษัทข้ามชาติเหล่านี Tมกัมีเครือข่ายทางการตลาดที!เข้มแข็งอยู่แล้ว  ฐานการผลิตใน
เมืองไทยจึงทําหน้าที!ผลิตให้ได้ต้นทุนตํ!าที!สุดโดยใช้เทคโนโลยีจากบริษัทแม่  โดยไม่ต้องเข้าไปหาตลาด
ต่างประเทศ  ในปีพ.ศ.2544 บริษัทต่างชาติที!เข้ามาลงทนุในประเทศไทยมีสดัสว่นในการสง่ออกสงูถึงร้อยละ 
57.9  ในขณะที!บริษัทที!เป็นของคนไทยล้วนมีสดัสว่นการสง่ออกเพียงร้อยละ 4.2 สว่นที!เหลือเป็นของบริษัทคน
ไทยที!ร่วมลงทนุกบัตา่งชาติ  ซึ!งได้รับการถ่ายทอดเทคโนโลยีการผลติและการตลาดมาจากบริษัทต่างชาติ ทําให้
มีสดัสว่นการสง่ออกที!สงูกวา่บริษัทของคนไทย   
 
 3.2.3 โครงสร้างอุตสาหกรรมถุงมือยางในออสเตรเลีย 
  จากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการพบว่าออสเตรเลียมีการผลิตถุงมือยางน้อยมาก เนื!องจาก
ต้องนําเข้าวัตถุดิบนํ Tายางข้นทั Tงหมด รวมทั Tงค่าจ้างแรงงานก็มีราคาสูง จึงได้มีการปิดโรงงานในประเทศ
ออสเตรเลยี และเข้ามาตั Tงโรงงานการผลติในประเทศอื!นแทน  
 
 3.2.4 อุปสงค์ในออสเตรเลีย 

แนวโน้มการใช้ถงุมือยางในโลกมีเพิ!มขึ Tนเรื!อย ๆ  เนื!องจากประชากรมีการศกึษามากขึ Tน ทําให้
เห็นความสาํคญักบัความสะอาด ความปลอดภยัจากการติดเชื Tอมากยิ!งขึ Tน  ปริมาณการใช้ถงุมือยางของโลกมี
การเพิ!มขึ Tนในอตัราร้อยละ 10-20 ตอ่ปี  ออสเตรเลียซึ!งเป็นตลาดที!ประชากรมีการศึกษาสงูก็มีความต้องการใช้
ถุงมือยางเพิ!มขึ Tนเช่นเดียวกัน  นอกเหนือจากด้านการแพทย์ ถุงมือยางที!ใช้ในการตรวจโรคก็ยงันําไปใช้ใน
อตุสาหกรรมอื!นได้อีก เช่น อตุสาหกรรมร้านอาหาร อตุสาหกรรมค้าปลกีอื!นๆ เป็นต้น   

 
อยา่งไรก็ตามแนวโน้มของการใช้ถงุมือยางสงัเคราะห์ก็มีเพิ!มมากขึ Tนเช่นกนั เนื!องจากมีผู้ ใช้

บางกลุม่ที!แพ้โปรตีนที!อยูใ่นถงุมือยางธรรมชาติ  แตก่ระนั Tน ถงุมือยางสงัเคราะห์ก็มีข้อเสียคือมีต้นทนุการผลิตที!
สงูกวา่ถงุมือยางธรรมชาติอยูม่าก 
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3.2.5 การค้าระหว่างประเทศของไทย 
 

  แต่เดิมประเทศไทยต้องนําเข้าถงุมือยางจากต่างประเทศ เนื!องจากการผลิตในประเทศยงัมี
คุณภาพด้อยกว่าถุงมือยางที!ผลิตจากต่างประเทศมาก  แต่ภายหลงัที!รัฐบาลมีการส่งเสริมการลงทุน จึงมี
ผู้ประกอบการตา่งชาติเข้ามาลงทนุโดยนําเทคโนโลยีในการผลติเข้ามาด้วย  ทําให้หลงัจากปี พ.ศ. 2529 เป็นต้น
มา ประเทศไทยสามารถทําการผลติเพื!อสง่ออกถงุมือยางไปจําหนา่ยยงัต่างประเทศได้   ตารางที! 3.11 แสดงให้
เห็นถึงมลูค่าการสง่ออกถงุมือยางของไทยไปยงัตลาดสง่ออกหลกั (อนัดบัของปีค.ศ. 2002) ตั Tงแต่ปีค.ศ.1998-
2002  โดยออสเตรเลียจะอยู่ในอนัดบัที! 11  คิดเป็นสดัสว่นการสง่ออกเพียงร้อยละ 1.73 ของการสง่ออกไปทั Tง
โลก  ทั Tงนี Tเนื!องจากออสเตรเลยีเป็นตลาดที!มีประชากรน้อยเมื!อเทียบกบัตลาดสง่ออกหลกัอื!นของไทย 
 
ตารางที� 3.11   แสดงมลูคา่การสง่ออกสนิค้าถงุมือยาง (HS 4015) ของไทยไปยงัตลาดหลกั 

                                                                                                   หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 
ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 
ทั Tงโลก 315.07 290.85 362.58 351.49 396.83 
1. สหรัฐอเมริกา 179.98 163.46 235.80 214.63 225.96 
2. เยอรมนั 33.57 27.20 26.80 27.46 28.79 
3. สหราชอาณาจกัร 10.63 12.63 13.37 15.00 16.46 
4. ญี!ปุ่ น 7.87 7.57 9.02 8.33 15.78 
5. อิตาล ี 10.19 9.88 10.27 9.48 11.65 
6. เนเธอร์แลนด์ 2.18 1.51 1.53 5.77 10.51 
7. บราซิล 6.80 7.38 4.77 6.43 10.17 
8. เบลเยี!ยม 5.68 6.01 7.46 8.71 9.75 
9. ฝรั!งเศส 8.45 8.51 7.78 8.30 9.16 
10. แคนาดา 5.57 4.11 4.09 4.81 8.03 
11. ออสเตรเลีย 5.99 4.61 5.19 5.99 6.89 
ที!มา: World Trade Atlas 
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3.2.6 การนําเข้าของออสเตรเลีย 
 

  ในปีค.ศ. 2002 ออสเตรเลยีนําเข้าถงุมือยางจากตลาดโลกมีมลูคา่ 41.57 ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
โดยสว่นใหญ่เป็นการนําเข้าจาก 3 ประเทศ เรียงตามลําดบัคือ มาเลเซีย  ไทย  และศรีลงักา  ตารางที! 3.12 
แสดงถึงมลูคา่การนําเข้าถงุมือยางของออสเตรเลยีจาก 10 ประเทศหลกั   
 
ตารางที� 3.12   แสดงมลูคา่การนําเข้าสนิค้าถงุมือยาง HS 4015 ของออสเตรเลยี 

                                                                                                   หนว่ย: ล้านเหรียญสหรัฐ 
ประเทศ 1998 1999 2000 2001 2002 
ทั Tงโลก 38.08 38.23 38.85 34.09 41.57 
1. มาเลเซีย 23.20 26.92 26.16 20.30 24.88 
2. ไทย 6.66 5.22 5.74 6.06 9.28 
3. ศรีลงักา 3.15 1.38 1.80 1.67 1.70 
4. สหรัฐอเมริกา 1.76 2.05 1.80 2.44 1.49 
5. จีน 1.28 1.01 1.18 1.37 1.40 
6. สหราชอาณาจกัร 0.22 0.32 0.79 0.64 0.64 
7. เม็กซิโก 0.02 0.001 0.002 0.26 0.60 
8. ไต้หวนั 0.30 0.26 0.37 0.37 0.50 
9. แคนาดา 0.01 0.01 0.000 0.003 0.215 
10. อินเดีย 0.000 0.010 0.17 0.13 0.15 
ที!มา: World Trade Atlas 
 

 จากตารางข้างต้นจะเห็นว่าออสเตรเลียนําเข้าถุงมือยางจากมาเลเซียเป็นอนัดบัหนึ!ง  และ
ตามด้วยประเทศไทย  อย่างไรก็ตาม  มลูค่าการนําเข้าระหว่างไทยกบัมาเลเซียยงัค่อนข้างห่าง  ทั Tง ๆที!ไทยมี
ความได้เปรียบในเรื!องวตัถดุิบเหนือมาเลเซีย    

 
 จากรายงานการเปรียบเทียบอุตสาหกรรมถุงมือยางของประเทศไทยและมาเลเซีย โดย

สํานกังานเศรษฐกิจอตุสาหกรรม (พ.ศ.2546) สรุปได้ว่าไทยมีความได้เปรียบมาเลเซียอยู่เพียงด้านเดียวคือ
วตัถดุิบ เนื!องจากไทยสามารถผลิตนํ Tายางข้นได้เกินความต้องการในประเทศ และเป็นประเทศที!สง่ออกนํ Tายาง
ข้นมากที!สดุในโลก  ในขณะที!มาเลเซียยงัผลตินํ Tายางได้ไมพ่อความต้องการใช้ในประเทศ  แตจ่ากรายงานพบว่า
ไทยเสียเปรียบมาเลเซียในหลายด้าน อันได้แก่ ด้านแรงงาน  ระดบัของเทคโนโลยีที!ใช้ในอุตสาหกรรม  การ
บริหารจดัการ  การวิจัยและพฒันา  อุตสาหกรรมสนบัสนนุ  และที!สําคญัคือการสนบัสนนุจากภาครัฐ  โดยมี
รายละเอียดดงันี T (ข้อมลูจากสาํนกังานเศรษฐกิจอตุสาหกรรม และจากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการ) 
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1. ไทยได้เปรียบมาเลเซีย 
1.1 วตัถดุิบ 

นํ Tายางข้นนบัเป็นวตัถดุิบหลกัในการผลิตถงุมือยาง  ซึ!งไทยจดัเป็นประเทศที!มีการ
ผลิตนํ Tายางได้เกินความต้องการในประเทศ และเป็นประเทศที!ส่งออกนํ Tายางข้น
มากที!สดุในโลก  ในขณะที!มาเลเซียยงัไม่สามารถผลิตนํ Tายางข้นได้เพียงพอกับ
ความต้องการในประเทศ จึงยังต้องพึ!งพาการนําเข้าอยู่มาก  สาเหตุหนึ!ง
เนื!องมาจากชาวมาเลเซียหนัไปปลกูปาล์มนํ Tามนัแทน เนื!องจากให้ผลตอบแทนที!สงู
กว่า  ส่วนสารเคมีซึ!งเป็นวัตถุดิบรองในการผลิตถุงมือยางนั Tน แม้ว่าไทยจะ
เสยีเปรียบมาเลเซียตรงที!ต้องเสยีภาษีนําเข้าสารเคมีในอตัราร้อยละ 5 (มาเลเซียไม่
ต้องเสยีภาษีนําเข้าในสว่นนี T)  แตก็่ไมถื่อวา่เป็นความเสียเปรียบแต่อย่างใด เพราะ
ปริมาณการใช้สารเคมีคอ่นข้างน้อย จึงไมส่ง่ผลกระทบตอ่ต้นทนุการผลติ 

2. ไทยเสยีเปรียบมาเลเซีย 
2.1 แรงงาน 

นอกจากแรงงานของมาเลเซียจะมีประสิทธิภาพการผลิตสงูกว่าแรงงานไทยแล้ว  
จากการสมัภาษณ์ยงัพบวา่กฎหมายแรงงานของมาเลเซียยงัเอื Tอต่อผู้ประกอบการ
มากกวา่ของไทย ยกตวัอย่างเช่น กรณีที!บริษัทไม่มีคําสั!งซื Tอเข้ามา บริษัทสามารถ
ให้คนงานลาพกัร้อนโดยไม่ต้องจ่ายค่าจ้าง ส่วนกฎหมายของไทยนั Tนจะคุ้มครอง
แรงงานมากกว่า ทําให้แรงงานมีข้อต่อรองสงู ซึ!งเป็นการเพิ!มต้นทุนการผลิตใน
ทางอ้อมด้วย 

2.2 ระดบัเทคโนโลยี 
เครื!องจกัรที!ใช้ในอตุสาหกรรมถงุมือยางของไทยแบ่งออกได้เป็นสองประเภทใหญ่
คือ ในโรงงานขนาดกลางและขนาดเลก็ เครื!องจกัรที!ใช้จะเป็นเครื!องจกัรนําเข้าจาก
ไต้หวนั ซึ!งมีประสิทธิภาพการผลิตตํ!ากว่าเครื!องจักรที!ใช้ในมาเลเซียประมาณ 2 
เท่า  ส่วนในโรงงานของต่างชาติที!เข้ามาลงทุนในไทยนั Tน ก็จะใช้เครื!องจักรที!มี
เทคโนโลยีที!ดีกว่าโรงงานขนาดกลางและขนาดเล็กที!เป็นของคนไทย  ซึ!งโรงงาน
ไทยเหลา่นี Tแม้จะสามารถผลติถงุมือตรวจโรคมาตรฐานได้ แตย่งัไม่สามารถผลิตถงุ
มือคณุภาพสงู เช่น ถงุมือที!มีโปรตีนตํ!า (สําหรับผู้แพ้โปรตีนในถงุมือยาง)  ถงุมือ
ผา่ตดั  และถงุมือที!มีความทนทานสงู ได้  ในขณะที!ผู้ผลติของมาเลเซียมีเทคโนโลยี
การผลติโดยรวมแล้วสงูกวา่ของไทย 

2.3 การบริหารจดัการ 
เนื!องจากผู้ประกอบการถุงมือยางของไทยส่วนใหญ่ยงัเป็นผู้ประกอบการขนาด
กลางและขนาดเลก็ ทําให้มีปัญหาในเรื!องการบริหารจดัการ  ทศันคติในการจดัการ
ยงัไม่เป็นระดบัสากล  ขาดเงินทุนในการประกอบกิจการ  และยงัขาดการพฒันา
ความสามารถในการหาตลาด  ในขณะที!อตุสาหกรรมถงุมือยางไทยต้องขายผ่าน
พ่อค้าคนกลางในการส่งออก  (ยกเว้นบริษัทต่างชาติที!เข้ามาลงทุนในไทย จะมี
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บริษัทสาขาที!ทําหน้าที!ทางการตลาดในต่างประเทศ)  แต่อตุสาหกรรมถงุมือยาง
ของมาเลเซียสามารถขายให้กบัตวัแทนในต่างประเทศได้โดยตรง ทําให้ได้รับกําไร
มากกวา่ผู้ประกอบการของไทย 

2.4 การวิจยัและพฒันา 
อุตสาหกรรมถุงมือยางของมาเลเซียมีหน่วยงานของรัฐที!มีชื!อว่า Malaysian 
Rubber Board เป็นหน่วยงานสําคญัที!มีสว่นสนบัสนนุในด้านเทคโนโลยีการผลิต  
การวิจัยและพัฒนาแก่อุตสาหกรรมยางและผลิตภัณฑ์ยางทั Tงหมด  ในขณะที!
ประเทศไทยไม่มีหน่วยงานของรัฐที!ให้การสนบัสนุนการวิจยัและพฒันาถงุมือยาง
โดยตรง  ทําให้โรงงานขนาดกลางและขนาดเลก็ซึ!งไมม่ีเงินทนุพอในการทําการวิจยั
และพฒันาไมส่ามารถพฒันาคณุภาพของผลติภณัฑ์และกระบวนการผลติได้   

2.5 อตุสาหกรรมสนบัสนนุ 
เนื!องจากอตุสาหกรรมถงุมือยางของมาเลเซียมีจํานวนโรงงานมากกวา่ของไทยมาก 
ทําให้ตลาดมาเลเซียมีขนาดใหญ่พอที!จะทําให้อตุสาหกรรมสนบัสนนุมีการพฒันา
ไปได้มาก ไม่ว่าจะเป็นในเรื!องของเครื!องจักร และแม่พิมพ์จุ่ม ที!มาเลเซียสามารถ
ผลิตได้เอง ในขณะที!ไทยยงัต้องนําเข้าจากที!อื!น และส่วนหนึ!งก็มาจากมาเลเซีย
ด้วยเช่นกนั 

2.6 การสนบัสนนุจากภาครัฐ 
อุตสาหกรรมถุงมือยางของไทยยงัขาดหน่วยงานของภาครัฐที!จะเข้ามาดูแลการ
พฒันาของอตุสาหกรรมโดยตรง  ในขณะที!มาเลเซียมี Malaysian Rubber Board 
เป็นผู้ดแูลอตุสาหกรรมถงุมือยางโดยตรง ไม่ว่าจะเป็นในเรื!องการวิจยัและพฒันา 
การสนบัสนนุในเรื!องการหาตลาด  และอื!น ๆ 

   
 หากพิจารณาในเรื!องของราคาแล้วจะพบว่าไทยมีความเสียเปรียบต่อมาเลเซีย ศรีลงักา จีน 

ไต้หวนั รวมทั Tงสหรัฐอเมริกาเป็นอยา่งมาก  จากข้อมลู World Trade Atlas  ปี 2002 พบวา่ราคาเฉลี!ยตอ่ชิ Tนของ
ถงุมือยางที!ใช้ในการแพทย์ที!สง่เข้าไปในออสเตรเลีย ของมาเลเซียอยู่ที! 0.06 เหรียญสหรัฐฯ  ของศรีลงักาอยู่ที! 
0.07 เหรียญสหรัฐฯ  ของจีนอยูที่! 0.02 เหรียญสหรัฐฯเทา่นั Tน  ในขณะที!ไต้หวนัและสหรัฐอเมริกาอยู่ที! 0.07 และ 
0.16 เหรียญสหรัฐฯ ตามลาํดบั  สว่นของไทยอยูที่! 0.23 เหรียญสหรัฐฯ ซึ!งสงูกวา่ที!อื!น ๆ 

 
 จากการสอบถามผู้ประกอบการในเบื Tองต้น พบว่าการตรวจสอบคณุภาพของสินค้าเป็นสิ!ง

สาํคญัที!สดุที!จะสร้างความนา่เชื!อถือในการเลือกซื Tอสินค้าจากผู้ผลิต โดยเฉพาะสินค้าประเภทถงุมือยางที!ใช้ใน
การแพทย์   ดงันั Tนจึงเป็นไปได้วา่ราคาจึงมิใช่ปัจจยัสาํคญัที!สดุในการแขง่ขนั  
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3.2.7 กติกาภาษีที�เปลี�ยน 
 

ตามข้อตกลงการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลีย  สินค้าหมวด 4015  หรือเครื!องแต่งกายและของที!
ใช้ประกอบกบัเครื!องแต่งกาย (รวมถึงถงุมือ) ใช้เพื!อวตัถปุระสงค์ใดก็ตาม  ทําด้วยยางวลัแคไนซ์นอกจากยาง
แข็ง  รัฐบาลของทั Tงสองประเทศจะต้องลดภาษีให้เหลอืร้อยละ 0 ภายในกําหนดระยะเวลาดงันี T 

 

• ตารางข้อเสนอการลดภาษีของออสเตรเลยี 
ออสเตรเลยีจะลดภาษีปัจจบุนัที!ร้อยละ 10 เหลือร้อยละ 5 ในปี 2005  หลงัจากนั Tน

จึงจะลดภาษีเหลอืร้อยละ 0 อีกครั Tงในปี 2010    
 

พิกัด รายละเอียด 
ภาษี

ปัจจุบัน 
ปี 

2005 
ปี 

2006-2009 
ปี 

2010 

4015.11.00 --Surgical                              10 5 5 0 

4015.19.90 ---Other 10 5 5 0 

4015.90.10 
---Mittens and mitts, specially 
designed for use in sports 10 5 5 0 

 
ทั Tงนี T  ยกเว้น 

• พิกดั 4015.19.10 และ 4015.90.21 จะลดภาษีจากร้อยละ 5 เหลือร้อยละ 3, 1 และ 0  ในปี 
2006   2007 และ 2008  ตามลาํดบั  

• พิกดั 4015.90.29 ที!มีการลดภาษีถึงปี 2015 ตามตารางการลดภาษี ดงันี T 
 

พิกัด รายละเอียด 
ภาษีปัจจุบนั ปี 

2005-2009 
ปี 

2010-2014 
ปี 

2015 

4015.90.29 ----Other                              25 12.50 5 0 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



อตุสาหกรรมรถยนต์และส่วนประกอบ อตุสาหกรรมเม็ดพลาสติกและผลิตภณัฑ์พลาสติก                                              
อตุสาหกรรมยางรถยนต์และถงุมือยาง  
 

109

 

• ตารางข้อเสนอการลดภาษีของไทย 
      ประเทศไทยจะเสนอลดภาษีในออสเตรเลยีดงันี T 

 

พิกัด รายละเอียด 
ภาษี 

ปัจจุบัน 2005 2006 2007 2008 2009 2010 
           

40.15  
เ ค รื! อ ง แ ต่ ง ก า ย แ ล ะ ข อ ง ที! ใ ช้
ประกอบกบัเครื!องแตง่กาย         

  
(รวมถึงถุงมือทุกชนิด) ใช้เพื!อ
วตัถปุระสงค์ใดก็ตามทําด้วย        

  ยางวลัแคไนซ์นอกจากยางแข็ง        
  - ถงุมือทกุชนิด        
4015.11 - - ใช้ในทางศลัยกรรม 30 20 16 12 8 5 0 
4015.19 - - อื!น ๆ 30 20 16 12 8 5 0 
  - - เฉพาะถงุมือสาํหรับเลน่กีฬา 10 8 8 5 5 0 0 

 
ยกเว้นพิกดั 4015.90 ที!มีตารางการลดภาษีดงันี T 
 
พิกัด ภาษี

ปัจจุบัน 
ปี 

2005 
ปี 

2006 
ปี 

2007-2009 
ปี 

2010-2014 
ปี 

2015 
4015.90 อื!นๆ 30 20 16 12.5 5 0 
 

R.S.T ผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีต่อผู้ส่งออก และผู้ผลิต  
การศกึษาผลกระทบของการจดัทําเขตการค้าเสรี ตอ่การนําเข้าถงุมือยาง อาศยัการวิเคราะห์

โดยสมการถดถอย และการสมัภาษณ์ผู้ เชี!ยวชาญ 
 
ในสมการถดถอย ได้ทําการวิเคราะห์ถึงผลกระทบจากการเปิดการค้าเสรีต่อสินค้าสองกลุม่

คือ ถงุมือยางที!ใช้ในทางศลัยกรรมและการแพทย์ (HS 401511)  และ  ถงุมือยางประเภทอื!น นอกเหนือจากที!ใช้
ในทางศลัยกรรม (HS 401519)  
 

1) ถงุมือยางที!ใช้ในทางศลัยกรรมและการแพทย์ (HS 401511) 
 
สมการถดถอยที!กําหนดให้ปริมาณนําเข้าถุงมือยางของออสเตรเลีย ขึ Tนอยู่กับราคา

เปรียบเทียบระหว่างราคานําเข้าเฉลี!ยจากไทย และราคานําเข้าเฉลี!ยจากตลาดโลก และขนาดเศรษฐกิจของ
ออสเตรเลยี (GDP) โดยอาศยัข้อมลูจาก World Trade Atlas รายไตรมาส ระหวา่งปี ค.ศ. 1998-2003 เป็นดงันี T 
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 log (Q-import) = -141.36 -1.54 (Relative price) + 12.91 (GDP)  
   (-3.11)*  (-3.81)*        (3.40)*  
 
  R2 = 0.48 Adj R2 = 0.42 DW = 0.89 ( )* = t-statistic 
 
  ผลการประมาณการพบวา่ คา่ความยืดหยุน่ของปริมาณการนําเข้าต่อราคาเปรียบเทียบมีค่า
อยูที่! 1.54  ซึ!งหมายความวา่หากราคาเฉลี!ยของถงุมือยางที!ใช้ในทางศลัยกรรมและการแพทย์ที!นําเข้าจากไทยมี
ค่าลดลงร้อยละ 1 เมื!อเทียบกบัราคาเฉลี!ยในตลาดโลก จะส่งผลให้ปริมาณการนําเข้าถุงมือยางดงักล่าวของ
ออสเตรเลยีจากไทยมีคา่เพิ!มขึ Tนร้อยละ 1.54  
 
  นอกจากนี T ผลการประมาณการยังชี Tให้เห็นด้วยว่า ปริมาณการนําเข้าถุงมือยางของ
ออสเตรเลยี ขึ Tนอยูก่บัขนาดทางเศรษฐกิจของประเทศตนอีกด้วย  โดยคา่ความยืดหยุน่ของการนําเข้าตอ่ GDP มี
คา่เทา่กบั 12.91 ซึ!งหมายความวา่ หาก GDP ของออสเตรเลยีมีคา่เพิ!มขึ Tนร้อยละ 1 จะสง่ผลให้ปริมาณนําเข้าถงุ
มือยางประเภทดงักลา่วจากไทยมีคา่เพิ!มขึ Tนร้อยละ 12.91  

 
2) ถงุมือยางประเภทอื!น นอกเหนือจากที!ใช้ในทางศลัยกรรม (HS 401519)  

 
log (Q-import) = -0.92 -0.62 (Relative price) + 1.48 (GDP)  
  (-0.11)  (-2.58)*      (2.13)*     
 

  R2 = 0.36 Adj R2 = 0.32 DW =1.70 ( )* = t-statistic 
  

  ผลการประมาณการพบวา่ คา่ความยืดหยุน่ของปริมาณการนําเข้าต่อราคาเปรียบเทียบมีค่า
อยูที่! 0.62  ซึ!งหมายความวา่หากราคาเฉลี!ยของถงุมือยางนอกเหนือจากที!ใช้ในทางศลัยกรรมที!นําเข้าจากไทยมี
ค่าลดลง ร้อยละ 1 เมื!อเทียบกบัราคาเฉลี!ยในตลาดโลก จะสง่ผลให้ปริมาณการนําเข้าถงุมือยางดงักลา่วของ
ออสเตรเลยีจากไทยมีคา่เพิ!มขึ Tนร้อยละ 0.62 
 
  นอกจากนี T ผลการประมาณการยังชี Tให้เห็นด้วยว่า ปริมาณการนําเข้าถุงมือยางของ
ออสเตรเลยี ขึ Tนอยูก่บัขนาดทางเศรษฐกิจของประเทศตนอีกด้วย  โดยคา่ความยืดหยุน่ของการนําเข้าตอ่ GDP มี
คา่เทา่กบั 1.48 ซึ!งหมายความวา่ หาก GDP ของออสเตรเลยีมีคา่เพิ!มขึ Tนร้อยละ 1 จะสง่ผลให้ปริมาณนําเข้าถงุ
มือยางประเภทดงักลา่วจากไทยมีคา่เพิ!มขึ Tนร้อยละ 1.48    
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 กล่าวโดยสรุป จากการวิเคราะห์โดยสมการถดถอย  พบว่าประเทศไทยน่าจะมีความ
ได้เปรียบในการสง่ถงุมือยางไปยงัออสเตรเลยีได้มากขึ Tน ทั Tงในสว่นที!เป็นถงุมือยางที!ใช้ในทางศลัยกรรมและทาง
การแพทย์ และถงุมือยางประเภทอื!น นอกเหนือจากที!ใช้ในทางศลัยกรรม 

 
  จากการสมัภาษณ์ผู้ เชี!ยวชาญ ยงัพบอีกวา่  การใช้ถงุมือยางมีแนวโน้มเพิ!มมากขึ Tน ไม่จํากดั
อยูใ่นวงการแพทย์เทา่นั Tน  กอปรกบัอตุสาหกรรมถงุมือยาง โดยเฉพาะถงุมือยางตรวจโรค ในโลกมีการแข่งขนัที!
คอ่นข้างสมบรูณ์  และมีกําลงัการผลติที!เกินกวา่ความต้องการจริงอยูม่าก  ดงันั Tนหากสามารถสง่ออกได้ในราคา
ลดลง (ถึงแม้ปัจจยัราคาจะไมใ่ช่สว่นสาํคญัที!สดุ)  ก็นา่จะเป็นที!คาดการณ์วา่ถงุมือยางของไทยนา่จะมีศกัยภาพ
ที!ดีขึ Tนในตลาดออสเตรเลยี   
 
  นอกจากนี Tสิ!งที!ผู้ประกอบการถงุมือยางธรรมชาติต้องคํานึงถึงก็คือแนวโน้มของการใช้ถงุมือ
ยางสงัเคราะห์จะมีแนวโน้มมากขึ Tน  (ถึงแม้จะไม่ใช่ผลกระทบตรงจากการเปิดการค้าเสรี)  เนื!องจากถงุมือยาง
สงัเคราะห์จะไมก่่อให้เกิดอาการแพ้โปรตีนสาํหรับผู้ใช้บางราย  และยงัมีความคงทนตอ่กรดหรือสารเคมีได้ดีกว่า
ถงุมือยางธรรมชาติ  แตจ่ะมีต้นทนุการผลติที!สงูกวา่ 
 

3.2.9 สรุปและข้อเสนอแนะ 
 
กลา่วโดยสรุป ประเทศไทยนา่จะได้รับผลดีจากการเปิดเสรีการค้ากบัออสเตรเลยีใน 

อตุสาหกรรมถงุมือยางในครั Tงนี T  ทั Tงนี Tเนื!องจากออสเตรเลียเองไม่มีการผลิตถงุมือยางในประเทศของตน  ดงันั Tน
การเปิดเสรีจึงเป็นการช่วยให้ประเทศไทยสามารถแย่งส่วนแบ่งตลาดจากคู่แข่งมาได้ คู่แข่งที!สําคัญก็คือ
มาเลเซีย  แตท่ั Tงนี Tภาครัฐต้องเข้ามามีสว่นช่วยอตุสาหกรรมยางและผลติภณัฑ์ยางให้มากขึ Tน โดยอาจดตูวัอย่าง
ของประเทศมาเลเซียที!มี Malaysian Rubber Board ที!มีสว่นช่วยในการพฒันาอตุสาหกรรมนี Tให้รุดหน้าไป
ได้มาก  ทั Tงนี Tภาครัฐและภาคเอกชนควรเตรียมพร้อมถึงการเปลี!ยนแปลงที!จะเกิดขึ Tนจากการเปิดเสรีการค้ากับ
ออสเตรเลยี ดงันี T 
   

1. ภาครฐัควรทบทวนนโยบายส่งเสริมการลงทนุจากต่างชาติ 
ข้อมลูจากการสมัภาษณ์และจากรายงานการเปรียบเทียบอตุสาหกรรมถงุมือยางของไทยกบั 

มาเลเซีย โดยสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (พ.ศ.2546) พบว่าแนวโน้มที!คาดว่าจะเกิดขึ Tนเรื!อย ๆคือ
ผู้ประกอบการในประเทศมาเลเซียและจากประเทศอื!น ๆจะย้ายฐานการผลิตมายงัเมืองไทยมากขึ Tน  เนื!องจาก
ไทยมีวตัถุดิบในปริมาณที!เพียงพอและคณุภาพที!ดี  ดงันั Tนจึงเป็นไปได้ว่าผู้ประกอบการต่างชาติเหลา่นี Tจะยิ!ง
ตดัสินใจย้ายฐานการผลิตมายังเมืองไทยมากขึ Tน หลงัจากที!ไทยเปิดการค้าเสรีกับออสเตรเลีย  เพื!อเป็นการ
คุ้มครองผู้ประกอบการไทย  รัฐควรมีนโยบายสง่เสริมการลงทุนที!ไม่จําเป็นต้องให้สิ!งจูงใจกบัต่างชาติมากนกั 
เนื!องจากอยา่งไรเสยีเขาก็ยงัเลอืกที!จะมาลงทนุในไทยอยูแ่ล้ว   
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2. ภาครฐัและภาคเอกชนควรร่วมมือในการวิจยัและพฒันาเพื-อเพิ-มประสิทธิภาพการผลิต  
และพฒันาเทคโนโลยีในการผลิตถงุมือยางที-มีคณุภาพสูง 

สาํนกังานเศรษฐกิจอตุสาหกรรม (พ.ศ.2546) ได้รายงานไว้วา่โรงงานถงุมือยางของไทยมี 
ประสทิธิภาพการผลติที!ตํ!ากวา่ของมาเลเซียอยูม่าก  ในขณะที!โรงงานของไทยผลิตถงุมือได้ 3,000-5,000 ชิ Tนต่อ
ชั!วโมง  โรงงานของมาเลเซียผลิตได้ถึง 10,000 ชิ Tนต่อชั!วโมง  ทั Tงนี Tสว่นหนึ!งเนื!องจากมาเลเซียมีการลงทนุใน
เครื!องจกัรที!มีประสิทธิภาพและความทนัสมยัมากกว่าไทย  รวมทั Tงมีหน่วยงานของภาครัฐที!เข้ามาสนบัสนนุใน
เรื!องของเทคโนโลยี เนื!องจากมีหน่วยงานที!ทําหน้าที!วิจยัและพฒันาในผลิตภณัฑ์ยางโดยตรง  ดงันั Tนถึงแม้ว่า
ไทยจะมีความได้เปรียบทางด้านภาษีนําเข้าในออสเตรเลยีเหนือกวา่มาเลเซีย แตห่ากมาเลเซียสามารถผลิตด้วย
เทคโนโลยีที!เหนือกวา่  ได้ถงุมือคณุภาพสงูกวา่ และในราคาที!ตํ!ากวา่ไทย (เนื!องจากมีผลิตภาพการผลิตสงูกว่า) 
มาก เมื!อเปรียบเทียบกบัความได้เปรียบทางด้านภาษี  ก็อาจทําให้ข้อตกลงการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลีย จะไม่ได้
ผลตามที!คาดหวงัไว้  เพราะผู้ นําเข้าก็จะไปเลือกสินค้าที!มาจากมาเลเซียแทน  เนื!องจากสินค้าคณุภาพสงูกว่า 
และในราคาที!ถกูกว่าด้วย  ฉะนั Tนภาครัฐและภาคเอกชนจึงไม่ควรนิ!งนอนใจ และควรร่วมมือกนัอย่างจริงจงัใน
การวิจัยและพัฒนาเพื!อเพิ!มประสิทธิภาพในการผลิต รวมทั Tงพัฒนาเทคโนโลยีในการผลิตถุงมือยางที!มี
คณุภาพสงูด้วย 
 

3. ภาครฐัและภาคเอกชนควรร่วมมือในการสร้างอตุสาหกรรมสนบัสนนุในประเทศ 
เพื!อให้ผู้ประกอบการไทย (มิใช่แตบ่ริษัทข้ามชาติที!ลงทนุในไทย) ได้รับผลดีจากการมี 

ข้อตกลงการค้าเสรีไทย-ออสเตรเลีย  ภาครัฐและภาคเอกชนควรร่วมมือกนัพิจารณาถึงการสร้างอตุสาหกรรม
สนบัสนนุในประเทศ เช่น แบบจุ่ม อปุกรณ์ อะไหลเ่ครื!องจกัร เป็นต้น เพื!อรองรับกบัการเติบโตของอตุสาหกรรม
ถงุมือยางด้วย  ทั Tงนี Tเนื!องจากในปัจจบุนัผู้ประกอบการไทยยงัต้องนําเข้าสนิค้าดงักลา่ว  ทําให้ต้นทนุการผลิตสงู  
ซึ!งทําให้เสียเปรียบประเทศคู่แข่ง คือ มาเลเซีย ที!มีอตุสาหกรรมสนบัสนนุเป็นของตนเอง  และก็ยงัเสียเปรียบ
บริษัทข้ามชาติขนาดใหญ่ที!สามารถผลิตแบบจุ่ม หรืออุปกรณ์ดังกล่าวเองได้  ดังนั Tนหากประเทศไทยมี
อตุสาหกรรมสนบัสนนุที!เข้มแข็งเองในประเทศแล้ว ก็จะช่วยทําให้ผู้ประกอบการที!เป็นคนไทย (ซึ!งสว่นใหญ่เป็น
โรงงานขนาดกลางและขนาดเล็ก) สามารถพฒันาศกัยภาพในการแข่งขนัเพื!อต่อสู้กบัประเทศคู่แข่งและบริษัท
ข้ามชาติขนาดใหญ่ได้     
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ภาคผนวก ก. 
 

สรุปผลการสัมมนา 
“โครงการศกึษาผลกระทบจากการจดัทําเขตการค้าเสรี ไทย – ออสเตรเลยี” 

 
  กรมเจรจาการค้าร่วมกบัคณะเศรษฐศาสตร์จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ได้จดัให้มีการสมัมนา 
โครงการศกึษาผลกระทบจากการจดัทําเขตการค้าเสรีไทย – ออสเตรเลยี เพื.อรวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
จากทั 1งภาครัฐและเอกชน โดยจดัขึ 1นเมื.อวนัที. 45 กุมภาพนัธ์ 4789 เวลา :.<< – =9.<< น   ณ โรงแรมมิราเคิล  
แกรนด์ คอนเวนชั.น มีผู้ เข้าร่วมสมัมนารวมทั 1งสิ 1นประมาณ =7< ทา่น ในลาํดบัแรก อธิบดี อภิรดี ตนัตราภรณ์ ได้
กล่าวรายงานความเป็นมาของโครงการศึกษา  ต่อจากนั 1นปลดักระทรวงพาณิชย์ การุณ        สิทธิสถาพร ได้
กลา่วเปิดการสมัมนา และการนําเสนอผลงานวิจยัดงันี 1คือ  

• ผศ.ดร.สมชนก  คุ้ มพันธุ์  คณะพาณิชย์ศาสตร์และการบัญชี จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ขึ 1น
นําเสนอผลงานวิจัยในส่วนของ อุตสาหกรรมรถยนต์ และส่วนประกอบ เม็ดพลาสติกและ
ผลติภณัฑ์พลาสติก ยางรถยนต์และถงุมือยาง โดยมีผู้วิจารณ์คือ  

  
คุณคุณชวลติ   จริยวัฒน์สกุล   ประธานกลุ่มอุตสาหกรรมชิ �นส่วนยานยนต์ 
 
 รถยนต์ 

• อตุสาหกรรมรถยนต์เพื.อการพาณิชย์อาจได้รับผลกระทบจากการเปิดเขตการค้าเสรีระหว่าง
ประเทศไทย – ออสเตรเลียค่อนข้างน้อย  เนื.องจากประเทศไทยเป็นฐานการผลิตรถยนต์นั.ง
เพื.อการพาณิชย์  ดังนั 1น  ประเทศออสเตรเลียต้องนําเข้ารถยนต์นั.งเพื.อการพาณิชย์จาก
ประเทศไทยไมว่า่จะมีการเปิดการค้าเสรีหรือไมก็่ตาม 

• การเปิดเสรีการค้ากบัออสเตรเลยีทําให้รถยนต์นั.งสว่นบคุคลมีการลดภาษีนําเข้าลงมากจาก
ร้อยละ  C<  ลดลงเหลือ  ร้อยละ  <  จะทําให้รถนําเข้าจากออสเตรเลียมีราคาถูกลงมาก  
สง่ผลตอ่พฤติกรรมการบริโภคทนัที  โดยประชาชนหนัมาบริโภครถที.มีขนาดมากกว่า  E<<<  
ซีซีเพิ.มมากขึ 1น 

• รถยนต์ขนาดกลาง (เครื.องมากกว่า 4<<< ซีซี )  ที.ประเทศไทยส่งออกนั 1นอาจไม่ได้รับ
ผลกระทบจากการเปิดเขตการค้าเสรีระหว่างประเทศไทย – ออสเตรเลีย  เนื.องจาก
บริษัทผู้ผลิตรถยนต์นั 1นมีฐานการผลิตอยู่ทั.วโลก  ทําให้สามารถเลือกนําเข้าจากประเทศที.มี
ราคานําเข้าตํ.าสดุได้ 

• อยา่งไรก็ตาม  MFA ได้มีนโยบายปรับลดอตัราภาษีสําหรับรถยนต์และสว่นประกอบอยู่แล้ว 
จึงควรมีการพิจารณาว่าการเปิดเขตการค้าเสรีระหว่างไทย – ออสเตรเลียนั 1นจะช่วยให้
ประเทศไทยมีศกัยภาพในการแขง่ขนัในตลาดประเทศออสเตรเลยีเพิ.มขึ 1นมากน้อยเพียงใด 

• การเป็น Country of Origin นั 1นทําให้ผู้ประกอบการได้ประโยชน์จริงหรือไม ่
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 ส่วนประกอบ  

 แบง่การพิจารณาเป็น 
 

  (") OEM  

• เมื.อมีการเปิดเขตการค้าเสรีระหว่างประเทศไทย – ออสเตรเลียแล้วจะทําให้อตัราภาษีของ
สว่นประกอบรถยนต์ลดลงมาก   ซึ.งการนําเข้าสว่นประกอบรถยนต์นั 1นปัจจยัทางด้านราคา
เป็นสิ.งสําคญั  ถ้าประเทศใดมีสินค้าราคาถูกจะนําเข้าสินค้าจากประเทศนั 1นเพราะบริษัทผู้
ประกอบรถยนต์มีฐานการผลติอยูท่ั.วโลกสามารถเลือกประกอบรถยนต์ในประเทศที.มีต้นทนุ
ตํ.าได้  ถ้าหากผู้ประกอบการชิ 1นสว่นประเทศไทยมีต้นทนุการผลิตที.สงู  อาจมีสาเหตมุาจาก
ความจําเป็นในการใช้วตัถดุิบนําเข้าจากตา่งประเทศ  ทําให้ความสามารถในการแข่งขนัของ
ผู้ประกอบการไทยลดลงได้ 

• สาํหรับการตรวจสอบต้นทนุของผู้ประกอบการในประเทศต่างๆอาจทําได้โดย  ตรวจสอบงบ
การเงินของบริษัทเหลา่นั 1น  ซึ.งโดยสว่นใหญ่แล้วจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์ในประเทศ
ตา่งๆ   

• สิ.งที.ควรพิจารณาในการเปิดเขตการค้าเสรีระหว่างประเทศไทย – ออสเตรเลีย คือต้อง
พิจารณาวา่ประเทศไทยมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบในการผลิตสินค้าใด  เมื.อมีการลด
ภาษีจากการเปิดเขตการค้าเสรีแล้วทําให้มีความสามารถในการแขง่ขนัเพิ.มมากขึ 1น   

 
  (') REM   

• ประเทศไทยจะได้ประโยชน์จากการเปิดเขตการค้าเสรีไทย – ออสเตรเลียเป็นอย่างมาก 
เนื.องจากประเทศออสเตรเลีย  มีกําลงัการผลิตสว่นประกอบ REM ไม่เพียงพอ  ต้องพึ.งพา
การนําเข้าจากตา่งประเทศ 

 
 โดยสรุปแล้ว  สําหรับอตุสาหกรรมรถยนต์และสว่นประกอบจะได้ประโยชน์จากการเปิดเขต

การค้าเสรีไทย – ออสเตรเลยีหรือไมน่ั 1น ขึ 1นอยูก่บัรายละเอียดสญัญาที.ได้ทําการเจรจาตกลงกนั 
 


